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Beschlussvorschlaqg:

1. Der Regionalrat beauftragt die Regionalplanungsbehdrde, das Erarbeitungs-




Sachgebiet: Drucksache Seite

Regionalplan Kaln, Teilabschnitt RR 114/2015 2
Region Aachen

verfahren gemal3 8 19 Absatz 1 Landesplanungsgesetz NRW zur

24. Anderung des Regionalplans fir den Regierungsbezirk Kéln, Teilabschnitt
Region KoélIn, in der Fassung der anliegenden Planunterlagen (Stand: Novem-
ber 2015) durchzufihren.

2. Die in der Anlage aufgeflihrten Beteiligten (Beteiligtenliste) sind zur Mitwirkung
an dem Verfahren aufzufordern (§ 10 Abs. 1 ROG i.V.m. § 13 Abs. 1
LPIG NRW). Ihnen ist Gelegenheit zu geben, innerhalb einer Frist von zwei
Monaten ihre Stellungnahmen vorzubringen. Die Regionalplanungsbehérde
kann weitere Beteiligte zulassen, wenn sich dies im Laufe des Verfahrens als
notwendig erweist.

3. Der Offentlichkeit wird Gelegenheit gegeben, zu der beabsichtigten Regional-
planédnderung Stellung zu nehmen (8 13 LPIG NRW i.V.m. § 10 Abs. 1 ROG)
Hierzu werden die Planunterlagen bei dem Rhein-Erft-Kreis sowie der Bezirks-
regierung Koln fir die Dauer von zwei Monaten offentlich ausgelegt. Ort und
Dauer der Auslegung werden mindestens zwei Wochen vorher ortsuiblich be-
kannt gemacht.
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1. Anlass und Gegenstand der Regionalplanéanderung (Planerfordernis)

1.1 Anlass der Plandnderung
Die Stadt Elsdorf regt mit Schreiben vom 08.07.2013 an, den Regionalplan Kdln,
Teilabschnitt Region Koéln zu &ndern. Mit der Regionalplandnderung sollen die
Voraussetzungen fur die bauleitplanerische Umsetzung zur Errichtung eines Autohofes
an der A 4 im Bereich der Abfahrt Elsdorf geschaffen werden.
Aufgrund seiner geografischen Lage und der starken Wirtschaftskraft weist das
Rheinland vielfaltige auch internationale Verflechtungen auf. Der Regierungsbezirk
K&lIn befindet sich in einer exponierten Lage der Nord-Siid- und Ost-West-Magistralen
der transeuropéischen Netze. Die Planungsregion wird von einer starken Zunahme der
Guterverkehrsstrome betroffen werden, da u.a. die H&fen Rotterdam, Antwerpen,
Zeebriigge und Amsterdam ihre Giterverkehre und logistischen Tétigkeiten ins
Hinterland verlagern.

1.2 Gegenstand der Regionalplanéanderung

Der gultige Regionalplan weist die fir den Autohof vorgesehene Flache von ca. 12 ha
als Allgemeinen Freiraum und Agrarbereich (AFAB) aus. Die Flache grenzt im Osten
an einen Bereich fur gewerbliche und industrielle Nutzung (GIB) auf dem Gebiet der
Stadt Kerpen. Die regionalplanerischen Ziele zur Sicherung des Freiraums stehen
somit der geplanten Nutzung entgegen. Aufgrund der Raumbedeutsamkeit des
Vorhabens ist eine Regionalplandanderung erforderlich.

Der Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Elsdorf aus dem Jahr 2004 stellt flr den
Bereich Flache fur die Landwirtschaft dar.

Eine Einbeziehung der stdlichen Teilflache zwischen der K 16 und der B 477n auf
dem Gebiet der Stadt Kerpen waére regionalplanerisch sinnvoll. Entsprechende
Anmerkungen sind im Rahmen des Scopings von einigen Beteiligten vorgebracht
worden. Die Regionalplanungsbehtrde hatte zu Beginn des Verfahrens angeregt, die
Flache interkommunal durch die Stadte Elsdorf und Kerpen zu entwickeln. Dieser
Anregung wurde seitens der Stadt Kerpen nicht gefolgt.

Die Planénderung liegt im Bereich einer neuen 380-kV-Hochspannungsleitung, die
einen im Zuge des Tagebaufortschritts entfallenden Leitungsabschnitt ersetzt. Bei der
Trassenplanung wurde der moégliche Bau eines Autohofs bereits bertcksichtigt. Ob
weitere  Auswirkungen zu berucksichtigen sind, ist in den folgenden
Bauleitplanverfahren zu prifen.

Das Nutzungskonzept enthélt einen Autohof mit 120 Stellplatzen flr Lastkraftwagen
(LKW), sowie 150 Stellplatzen fiir Personenkraftwagen (PKW), eine Tankstelle, ein
Fast Food-Restaurant, eine Kompaktanlage bestehend aus Gastronomie, Backshop,
Imbiss, Shop (130 m? Verkaufsflache), Sanitareinrichtungen, ein Hotel mit 40 bis 60
Betten, eine LKW-Reparatur- und Servicewerkstatt sowie einen Pylon mit ca. 40 m
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Hohe.

Im aktuellen Nutzungskonzept sind die Geb&dude als Sicht- und Schallschutzbarriere im
nordlichen Bereich der Flache angeordnet. Die Parkplatze sind zur Autobahn hin
ausgerichtet.

Standortalternativenprifung

Im Rahmen der Projektentwicklung ist im Auftrag der Stadt Elsdorf vom
Ingenieurbiro Johannes Klee, Fachbiro fur Stadtplanung und kommunales
Verkehrswesen, eine  Untersuchung von alternativen  Standorten  unter
regionalplanerischen Aspekten durchgefihrt worden. Die Stadt Elsdorf hatte die
Anrainerkommunen an der A4 um Nennung mdglicher Alternativstandorte gebeten.
Die Gemeinde Niederzier hatte eine Flache im Gewerbegebiet Rurbenden eingebracht.
Die Stadt Kerpen schlug nach einer Fristverlangerung zundchst den Standort
ErfttalstraBe vor, der in fast identischer Lage bereits von dem Planungsbiro in die
Alternativenpriifung aufgenommen worden war. Diesen Vorschlag zog die Stadt mit
Schreiben vom 06.10.2015 zurtick. Er wurde trotzdem mit in die Alternativenprifung
eingezogen.

Die Standortalternativen wurden auf Basis verschiedener Kriterien zu Lage,
Planungsrecht, verkehrlicher Anbindung usw. verglichen. Dabei handelt es sich auf
Ebene der Regionalplanung um eine grobe Ersteinschitzung der Eignung moglicher
Standorte. Im Ergebnis waren die Kriterien "Nahe zur Autobahn®, “Verkehrliche
Anbindung”, "Regionalplanungsrecht” und "N&he zu empfindlichen Nutzungen”
ausschlaggebend fur die Bewertung. Im Rahmen der strategischen Umweltprifung
wurden die Alternativen in Bezug auf die Umweltbelange vertieft gepriift und
ausgewertet (vgl. Kap. 1.1.4 im Umweltbericht).

Erfordernis der Regionalplanédnderung

Voraussetzung fur die Ansiedlung eines Autohofes ist eine zusatzliche GIB-
Darstellung (ca. 12 ha). Um andere Nutzungen auszuschliel3en, soll der GIB mit einer
Zweckbindung Autohof und einem entsprechenden textlichen Ziel versehen werden.
Die besondere Standortanforderung ergibt sich aus der StralRenverkehrsordnung, nach
der ein Autohof u.a. hochstens 1km von der Anschlussstelle entfernt liegen darf (vgl.
Verwaltungsvorschrift-Stralenverkehrsordnung zu Ziechen 448.1 Autohof).

Die Fortschreibung des Netzkonzepts des Bundesverkehrsministeriums hat einen
Bedarf an neuen Rastanlagen ermittelt. Das Bundesministerium hélt die Realisierung
eines Autohofes an diesem Standort unter Einbindung privater Investoren fiir sinnvoll,
um die Verkehrssituation an den umliegenden Rastanlagen zu entspannen.

Mit der vorgesehenen Plandnderung soll der Bedarf an zusétzlichen LKW-Stellplatzen
an der A4 in den Abschnitten Autobahnkreuz (AK) Aachen bis AK Kerpen und
AK Kerpen bis Autobahndreieck (AD) Heumar gedeckt werden. Der Bedarfsnachweis
wurde vor Beginn des Verfahrens mit Stellungnahme des Verkehrsministeriums NRW
im November 2011 erbracht.

Um den Bedarfsnachweis zu aktualisieren, wurde der Landesbetrieb Strallenbau NRW



Bezirksregierung Koéln November 2015

24. Regionalplananderung — Neudarstellung eines Gewerbe- und Industrieansiedlungsbereiches
fur zweckgebundene Nutzungen (GIB m.Z.) Autohof, Stadt Elsdorf —

PLANBEGRUNDUNG

im Sommer 2015 erneut um eine Stellungnahme gebeten. Die Antwort vom
3. September 2015 lautet wie folgt:

»Im Abschnitt der A 4 vom AK Aachen bis AK Kerpen wurde zwar zwischenzeitlich die
TR Aachener Land Nord auf 95 LKW-Parkstande erweitert, die Parksituation im
Abschnitt hat sich durch den Wegfall von 6 Rastanlagen im Zuge der A 4-Verlegung
aber nicht verbessert. Kompensiert werden soll der Wegfall der Parkstande durch
einen groBen Ausbau der beiden PWC-Anlagen® Rur-Scholle (Parkplatz mit WC). Die
beiden MaRnahmen befinden sich zurzeit im Planfeststellungsverfahren und werden
mit Hochdruck weiterverfolgt.

Der Bedarf an LKW-Parkstanden fiir den Prognosehorizont 2025 im Abschnitt der A 4
vom AK Aachen bis AK Kerpen und im Nachbarabschnitt der A 4 vom AK Kerpen bis
AD Heumar hat sich gegentber 2012 nicht gedndert. Er ist im Vergleich zu anderen
Streckenabschnitten in NRW als besonders hoch zu bewerten. Nach Fertigstellung des
Ausbaus der beiden PWC-Anlagen Rur-Scholle fehlen zwischen AK Aachen und AK
Kerpen immer noch 13 LKW-Parkstande. Im Nachbarabschnitt zwischen dem AK
Kerpen und dem AD Heumar gestaltet sich die Bedarfsdeckung noch weitaus
schwieriger. Hier fehlen aktuell 205 LKW-Parkstande bis 2025. Nach Ausbau der TR
Frechen Nord (fur die MaBnahme muss ein Planfeststellungsverfahren durchgefuhrt
werden) fehlen weiterhin 177 LKW-Parkstande im Abschnitt. Dieser Fehlbedarf kann
nur durch Neubau von PWC-Anlagen im Abschnitt gedeckt werden. Zur
Bedarfsdeckung ware im Abschnitt der Bau von zwei PWC-Anlagen je Fahrtrichtung
erforderlich. Aufgrund der besonderen Schwierigkeiten (Kélner Ring, etc.) wurde mit
dem BMVI? im Februar dieses Jahres abgestimmt, zunachst einmal nur den Neubau
einer PWC-Anlage je Fahrtrichtung im Abschnitt prioritar weiterzuverfolgen. Im
Abschnitt wiirde dann noch ein Fehlbedarf von 77 LKW-Parkstanden verbleiben.

Wie bereits erortert dirfen nach Vorgabe des BMVI geplante Autohtfe im Netzkonzept
keine Berlcksichtigung finden. Sie werden erst dann in die Bilanzierung
aufgenommen, wenn sie unter Verkehr sind. Aufgrund des hohen Bedarfes an LKW-
Parkstanden in den beiden Streckenabschnitten der A4 und der geschilderten
Schwierigkeiten bei der Bedarfsdeckung, insbesondere im Nachbarabschnitt AK
Kerpen bis AD Heumar, wird das geplante Autohofvorhaben bei Elsdorf seitens des
Landesbetriebes ausdrtcklich begrifit.

Der geplante Autohof fordert also die Abdeckung des Fehlbedarfs an LKW-
Stellplatzen auf dem gesamten Streckenabschnitt zwischen dem AK Aachen und dem
AD Heumar.

! Parkplatz mit WC (PWC-Anlagen)
2 Bundesminister firr Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)

Z
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Umweltprifung
Erarbeitung des Umweltberichts

Die Regionalplandnderung ist mit erheblichen Umweltauswirkungen verbunden.
Geméll 89 Raumordnungsgesetz (ROG) besteht damit die Verpflichtung, eine
Umweltprufung durchzufiihren und einen Umweltbericht zu erstellen.

Im Umweltbericht sind die voraussichtlichen erheblichen Auswirkungen, die die
Durchfihrung der Plandnderung auf die Umwelt hat, sowie anderweitige
Planungsmoglichkeiten, die die Ziele und den raumlichen Anwendungsbereich des
Plans beriicksichtigen, zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten.

Vor Erarbeitung des Umweltberichts sind die 6ffentlichen Stellen und Personen des
Privatrechts nach 8§84 ROG, deren umwelt- und gesundheitsbezogener
Aufgabenbereich von den durch die Regionalplandnderung verursachten
Umweltwirkungen berihrt werden kann, zu konsultieren (Scoping). Die Beteiligung
erstreckt sich auf die Festlegung des Umfangs und des Inhalts der in den
Umweltbericht aufzunehmenden Inhalte.

Das Scoping zu diesem Regionalplanverfahren wurde in Form einer schriftlichen
Beteiligung mit Schreiben vom 10.06.2015 ertffnet. Die Frist fur die Mitwirkung
endete am 03.07.2015.

Im Rahmen des Scopings gingen 16 Stellungnahmen von Beteiligten ein. Die
eingegangenen Stellungnahmen aus dem Scoping wurden, soweit sie die
Umweltprufung betreffen und soweit sie regionalplanerisch relevant sind, von der
Regionalplanungsbehdrde in die Erstellung des Umweltberichts einbezogen.

Ergebnis der Umweltprifung

Der Umweltbericht beschreibt und bewertet entsprechend Anlage 1 zu § 9 ROG die
aus regionalplanerischer Sicht erheblichen Umweltauswirkungen der Planung. Er
beinhaltet auBerdem Angaben zu modglichen Alternativen und nennt MaRnahmen zur
Vermeidung und zum Ausgleich erheblicher Umweltauswirkungen sowie zur
Uberwachung.

GemaR einer vergleichenden Bewertung verschiedener Standorte ist die Flache an der
Anschlussstelle Elsdorf die Vertrdglichste der fur das Vorhaben geeigneten
Alternativen.

Als regionalplanerisch relevante und erhebliche Umweltauswirkung der Planung ist
abschlielend der Verlust von ca. 12 ha Flache flr die landwirtschaftliche Nutzung und
die Inanspruchnahme schutzwirdiger BOden zu nennen. Besonders oder sehr
schutzwiirdige Boden sind von der Planung nicht betroffen.

Die Regionalplanungsbehtrde kann im Verfahren nach § 34 Landesplanungsgesetz
(LPIG) NRW die weitere Umsetzung der Planung berwachen und die Prognosen in
Bezug auf das Eintreten unvorhergesehener Umweltauswirkungen Gberprufen.
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Regionalplanerische Bewertung

Beachtung landesplanerischer Vorgaben und Verhaltnis zu regionalplanerischen
Zielen

Die raumordnerischen Vorgaben fir die Regionalplandnderung ergeben sich im
Wesentlichen aus dem ROG und dem Landesentwicklungsplan (LEP 1995) sowie dem
Entwurf zum LEP NRW (Stand: Kabinettbeschluss zur erneuten Beteiligung vom
22.09.2015). Die Ziele des gultigen LEP NRW gelten zwar bis zum Inkrafttreten des
neuen LEP NRW weiter, die in Aufstellung befindlichen Ziele sind aber als
Erfordernisse der Raumordnung zu bertcksichtigen.

Weiterhin ist bei der regionalplanerischen Bewertung auch das Verhdltnis der
Plandnderung zu den bestehenden Zielen des Regionalplans fur den betroffenen
Bereich zu betrachten.

Der Bedarf ist durch Stellungnahme des Landesverkehrsministeriums und vom
Landesbetrieb Stralenbau NRW belegt. Die rdumliche Festlegung lasst sich aus dem
LEP-Ziel D.1.2 ,,Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur herleiten. Ziel 2.1 fordert die
Verbesserung besonders der Ost-West-Verbindungen wegen der Anforderungen an das
groRraumige Verkehrsnetz durch die europdische und deutsche Einigung. Der Ausbau
soll sich vorrangig auf die Entwicklungsachsen konzentrieren.

Zum anderen wird in Kapitel C.I1l1 des LEP NRW ,,Baulandvorsorge fir die Wirtschaft*
die Darstellung ausreichender  Wirtschaftsflachen gefordert. Dabei  sind
Arrondierungen vorhandener Standorte zu nutzen, bevor andere Flachen in Anspruch
genommen werden.

Im vorliegenden Fall handelt es sich um die Deckung eines Bedarfs im Rahmen der
Verkehrsinfrastruktur. Die Forderung nach Arrondierung eines vorhandenen
Standortes ist erfillt, da der zukilnftige GIB im Osten an einen vorhandenen GIB auf
Kerpener Stadtgebiet grenzt. Die verkehrliche Anbindung an die Autobahn ist tber die
K 16 und B 477n gesichert (vgl. Ziel C.11. 2.3 LEP NRW).

Die in Aufstellung befindlichen Ziele des LEP-Entwurfs sind hinsichtlich der
bedarfsgerechten und flachensparenden Ausweisung sowie des Verbots von
Neuansdtzen im Freiraum weitgehend identisch. Allerdings ist es nicht gelungen, die
Planung — wie im LEP 1995 und LEP-Entwurf gefordert — in regionaler Abstimmung
ggf. in interkommunaler Zusammenarbeit durchzufihren.

Entsprechend der im LEP NRW und im LEP-Entwurf formulierten Ziele zum
Freiraumschutz, darf Freiraum nur in Anspruch genommen werden, wenn die
Inanspruchnahme erforderlich ist. Sie ist beispielsweise erforderlich, wenn der
Flachenbedarf nicht innerhalb des dargestellten Siedlungsraumes gedeckt werden kann
(vgl. Kap. B.111.1.23 LEP NRW). Aufgrund der besonderen Lageanforderungen an
einen Autohof in direkter N&he einer Autobahnanschlussstelle konnte kein geeigneter
Standort innerhalb eines bestehenden GIB gefunden werden. Insofern steht die
Regionalplandnderung im Einklang mit aktuellen und zukinftigen Zielen des LEP
NRW.
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Ziele und Grundsatze des Regionalplans Kdéln

Die Regionalpldne in NRW konkretisieren die Ziele und Grundsatze des LEP NRW.
Im textlichen Teil des Regionalplans Kdln, Teilabschnitt Region Koéln, sind die Ziele
fur die generelle Entwicklung des Siedlungsraums wie folgt festgesetzt:
Siedlungsentwicklung soll sich innerhalb dargestellter Siedlungsbereiche vollziehen,
sie dirfen nur im Sinne einer nachhaltigen stédtebaulichen Entwicklung in Anspruch
genommen werden und sollen an vorhandene Siedlungen anschliefen (vgl.
Regionalplan Kdln, Kap. B.1 Ziele 1 bis 3).

Fur das betroffene Plangebiet bestehen keine weitergehenden regionalplanerischen
Ziele oder Restriktionen. Aufgrund der gunstigen Verkehrsanbindung konnen
erhebliche Beeintrdchtigungen fir im weiteren Umfeld gelegenen Allgemeinen
Siedlungsbereiche (ASB) nach derzeitigen Erkenntnissen weitgehend vermieden
werden. Aufgrund der besonderen Standortanforderungen kommt nur diese Flache in
Betracht. Die vorgesehene Planung steht nicht im Widerspruch zu der
regionalplanerisch angestrebten Siedlungsentwicklung.

Raumordnerische Bewertung

Entsprechend der Anregung der Stadt Elsdorf soll an der neuen Anschlussstelle
Elsdorf an der A 4 ein Autohof entstehen.

Der Bedarf an zusétzlichen LKW-Stellplatzen ist durch das Verkehrsministerium
NRW und den Landesbetrieb Stralenbau NRW bestatigt worden. Es ist davon
auszugehen, dass aufgrund der besonderen Standortanforderungen ein vorhandener
GIB nicht genutzt werden kann, sondern dass in jedem Fall Freiraum in Anspruch
genommen werden muss.

Der Standort in Elsdorf ist qualitativ geeignet und entspricht den landesplanerischen
Anforderungen. Im Rahmen der Standortalternativenpriifung ist er als die
raumordnerisch vertréglichste Alternative zur Erreichung des Planungsziels ermittelt
worden.

Der GIB wird mit der Zweckbindung “Autohof” belegt, um allgemeine industriell-
gewerbliche Nutzungen auszuschliel3en.

Aus Sicht des Immissionsschutzes weist der geplante Standort einen ausreichend
groRen Abstand sowohl zur néchst gelegenen Wohnbebauung als auch gegeniiber dem
im Regionalplan dargestellten ASB auf. Zur Luftschadstoffbelastung im Umfeld des
geplanten GIB liegen keine Anhaltspunkte vor, die eine Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte erwarten lassen.

Ein erhohtes Verkehrsaufkommen durch Schleichverkehre Richtung A 61 ist fir
Elsdorf Heppendorf und Kerpen Sindorf ebenfalls nicht zu erwarten. Die Anordnung
der Gebaude als Sicht- und Schallschutzbarriere fiihrt zu einer Verminderung
zukunftiger Larmbelastungen.

Als erhebliche, nicht vermeidbare Umweltauswirkungen verbleiben geméR
Umweltbericht der Verlust von ca. 12 ha Fl&che fiir die landwirtschaftliche Nutzung
und die Inanspruchnahme schutzwiirdiger Boden.
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PLANBEGRUNDUNG
4, Weiteres Verfahren
An den Erarbeitungsbeschluss schlieBen sich die gesetzlich vorgesehenen

Beteiligungen der offentlichen Stellen und der Offentlichkeit (vgl. § 13 LPIG NRW
1.V.m. 8§ 10 ROG) an.
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PLANENTWURF

PLANENTWURF

l. Entwurf Text

Die textliche Darstellung des Regionalplanes Kdln, Teilabschnitt Region Kdln ist im
Kapitel B.3.6 GIB fur zweckgebundene Nutzungen durch ein neues Ziel zu erganzen.

Ziel (Rhein-Erft-Kreis)
Der zweckgebundene GIB ,,Autohof Elsdorf* dient ausschliellich der Errichtung
eines Autohofs. Als eine der wesentlichen Funktionen des Autohofs ist bei der
Umsetzung der Planung die Bereitstellung zusatzlicher Stellplatze vorzusehen.
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PLANENTWURF
1. Entwurf Zeichnerische Darstellung
Ausschnitt aus dem bekannt gemachten Regionalplan Blatt L 5104
e .‘ll'I SN A K "\-\</X’F\~. ) A \ N\
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Ausschnitt aus dem bekannt gemachten Regionalplan K6ln mit der 24. Plandanderung
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1.

Einleitung (vgl. Anlage 1 zu § 9 Abs. 1 ROG, Punkt 1)
Rechtlicher Hintergrund

Gemal 89 des Raumordnungsgesetzes (ROG) ist bei der Aufstellung von
Raumordnungsplénen, die mit erheblichen Umweltauswirkungen verbunden sind, eine
Umweltprufung durchzufihren.

Die nachfolgend erléuterte Planung der Stadt Elsdorf zur Errichtung eines Autohofes an
der Bundesautobahn A4 im Bereich der Abfahrt Elsdorf bedingt die Anderung des
Regionalplanes fiir den Regierungsbezirk Koln, Teilabschnitt Region K&In. Aufgrund der
siedlungsraumlichen Inanspruchnahme von regionalplanerisch gesichertem Freiraum mit
entsprechenden  Freiraumfunktionen  werden durch die Planung erhebliche
Umweltauswirkungen verursacht und das Erfordernis einer Umweltpriifung ausgelost.

Im Rahmen der Umweltprufung sind gem&R den Vorgaben des ROG die
voraussichtlichen Auswirkungen der Planung auf

- Menschen, einschlielflich menschlicher Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die
biologische Vielfalt

- Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft
- Kulturguter und sonstige Sachguter sowie
- die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgutern

zu ermitteln und in einem Umweltbericht friihzeitig zu beschreiben und zu bewerten.
Gemal den Vorgaben des ROG bezieht sich die Umweltprifung auf das, was nach
gegenwartigem Wissensstand und allgemein anerkannten Priifmethoden sowie nach Inhalt
und Detaillierungsgrad des Raumordnungsplanes angemessener Weise verlangt werden
kann.

Der Untersuchungsrahmen der Umweltprifung einschlielich des erforderlichen Umfangs
und Detaillierungsgrades des Umweltberichts ist unter Beteiligung der o6ffentlichen
Stellen, deren umwelt- und gesundheitsbezogener Aufgabenbereich wvon den
Umweltauswirkungen des Raumordnungsplanes berthrt werden kann, festzulegen.

Die auch als "Scoping” bezeichnete Abstimmung wurde in Form einer schriftlichen
Beteiligung zwischen dem 10.06.2015 und dem 3.7.2015 durchgefihrt. Im Rahmen des
Scopings gingen 16 Stellungnahmen ein. Die eingebrachten Anregungen und Hinweise
aus dem Scoping wurden, soweit sie sich auf den Untersuchungsrahmen des
Umweltberichts bezogen und regionalplanerisch von Relevanz sind, bei der Erstellung des
Umweltberichts berucksichtigt.
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Kurzdarstellung des Inhalts und der wichtigsten Ziele des Raumordnungsplans
(vgl. Anlage 1 zu § 9 Abs. 1 ROG, Punkt 1a)

Anlass der Regionalplandnderung

Die Stadt Elsdorf beabsichtigt die Errichtung eines Autohofes an der A 4 im Bereich
der Abfahrt Elsdorf. Die Planungsabsicht der Stadt basiert auf dem Vorhaben der Tank
& Rast Entwicklungsgesellschaft mbH, die den Autohof auf einer Flache von ca. 12 ha
betreiben mochte. Ein dringender Bedarf fur die Planung wird im Wesentlichen in der
Notwendigkeit gesehen, zusétzliche Stellplatze fur Lastkraftwagen (LKW) in
Autobahnndhe zu schaffen. Entsprechend einer in September 2015 aktualisierten
Bedarfsermittlung vom Landesbetrieb StraBenbau NRW besteht auf dem
Streckenabschnitt  zwischen dem Autobahnkreuz (AK) Aachen und dem
Autobahndreieck (AD) Heumar nach Fertigstellung aller in VVorbereitung und Planung
befindlichen Anlagen (Rur-Scholle, Frechen Nord sowie einer Anlage im Bereich des
Kdlner Rings) ein Fehlbedarf von 90 LKW-Parkstanden. Né&heres hierzu ist in der
Planbegrindung ausgefhrt.

Um die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir das VVorhaben zu schaffen, hat die
Stadt Elsdorf mit Schreiben vom 08.07.2013 angeregt, den Regionalplan entsprechend
(vgl. nachfolgendes Kap. 1.1.2) zu dndern.

Erforderliche Anderung des Regionalplans Kéln, Teilabschnitt Region Koin

Der fir die Errichtung eines Autohofes vorgesehene Bereich ist im Regionalplan Kéln,
Teilabschnitt Region Koln als Allgemeiner Freiraum- und Agrarbereich (AFAB)
dargestellt. Die damit verbundenen raumordnerischen Ziele stehen einer baulichen
Nutzung entgegen. Als VVoraussetzung fiir die Umsetzung des VVorhabens ist damit eine
Anderung des Regionalplans erforderlich. Mit der Anderung des Regionalplans wird
das Ziel verfolgt, den Bereich des geplanten Autohofs als Gewerbe- und
Industrieansiedlungsbereich fur zweckgebundene Nutzungen (GIB m.Z.) darzustellen.
Uber ein zugehoriges textliches Ziel im Regionalplan soll die Zweckbindung als
Autohof naher definiert werden. Die vorgesehenen Anderungen der zeichnerischen
und textlichen Darstellung des Regionalplans sind dem Planentwurf zu entnehmen.
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Abb. 1: Ausschnitt aus dem Regionalplan Kdéln, Teilabschnitt Region Koln mit
Kennzeichnung der geplanten Flache des Autohofs auf dem Gebiet der Stadt
Elsdorf
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Geobasisdaten der Kommunen und des Landes NRW © Geobasis NRW 2015 Mal3stab 1:50.000

Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum fur die Umweltprifung hat grundsatzlich die durch das
Vorhaben betroffene Flache und die von den mdglichen erheblichen Auswirkungen
potenziell betroffene Umgebung einzubeziehen. Das Untersuchungsgebiet wird vor
diesem Hintergrund in den nachfolgenden Kapiteln schutzgiterbezogen differenziert
betrachtet. Wéhrend sich bei einzelnen Schutzgutern (z.B. Boden) die Betroffenheit
auf den als GIB m.Z. vorgesehenen Bereich beschrankt, ist bei anderen Schutzgtern
(z.B. Mensch einschlieBlich menschlicher Gesundheit, Tiere, Pflanzen und biologische
Vielfalt) ggf. auch auBerhalb des uberplanten Bereichs dahingeben zu prifen, ob
potenzielle erhebliche Beeintrachtigungen zu erwarten sind. Hierzu wird auf die
entsprechenden Kapitel des Umweltberichtes verwiesen.

In Betracht kommende anderweitige Planungsmoglichkeiten (vgl. Anlage zu 89
Abs. 1 ROG, 2b)

Gemal Anlage 1 zu 8 9 ROG Absatz 2d sind in der Umweltprifung die in Betracht
kommenden anderweitigen Planungsmoglichkeiten zu beschreiben und zu bewerten,
wobei die Ziele und der rdumliche Geltungsbereich des Raumordnungsplanes zu
berticksichtigen sind.

Das mit der Regionalplananderung verfolgte Ziel ist es, einen Autohof zu errichten,
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um den Bedarf an Rastplatzen entlang der A 4 sicherzustellen. Unter Beriicksichtigung
dieses Planungsziels wurde die Alternativenbetrachtung réaumlich auf Standorte
entlang der A 4 zwischen der Anschlussstelle Diren und dem Autobahnkreuz West
beschrankt. In diesem Rahmen wurden folgende acht Standorte (vgl. Abb. 2, 3 und 4)
betrachtet:

1

coO N O O b WD

Elsdorf, an der Anschlussstelle Elsdorf (= Anregung Stadt Elsdorf)
Elsdorf "Auf der Heide"

Frechen Nord

Kerpen, Boelcke-Kaserne

Kerpen Dorsfeld

Kerpen Erfttalstralle

Merzenich, Merzenicher Heide

Niederzier, Talbenden / Rurbenden

Abb. 2: Standortalternativen 1, 2, 4, 5und 6

Geobasisdaten der Kommunen und des Landes NRW © Geobasis NRW 2015 MafRstab 1:50.000
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Abb. 3: Standortalternative 3
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Abb. 4: Standortalternativen 7 und 8

Geobasisdaten der Kommunen und des Landes NRW © Geobasis NRW 2015 MafRstab 1:50.000
Bei der Bewertung der Alternativen wurde die von der Stadt Elsdorf vorgelegte

Untersuchung des Ingenieurbiiros Johannes Klee, Fachbiro fur Stadtplanung und
kommunales Verkehrswesen einbezogen.
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Unter Berlcksichtigung der Untersuchung, des angestrebten Planungsziels und unter
Einbeziehung von Umweltaspekten, der Standorteignung und der landes- und
regionalplanerischen Vorgaben ist der Standort an der Anschlussstelle Elsdorf als der
bestgeeignete zu bewerten. In Bezug auf die Umweltpriifung kann im Ergebnis der
vergleichenden Betrachtung festgestellt werden, dass keine unter Umweltaspekten
vertraglicheren Alternativen zur Erreichung des Planungsziels zur Verfligung stehen.

Grundlage flr diese Bewertung sind im Wesentlichen folgende Aspekte:

Die von der Stadt Elsdorf angeregte Planungsalternative 1 ist unmittelbar mit einer
leistungsfahigen StraBe an die A4 angebunden. Der fir den geplanten Autohof
avisierte Standort wiurde — wie landesplanerisch angestrebt — im raumlichen
Zusammenhang mit einem vorhandenen GIB ausgewiesen. Ein neuer
siedlungsraumlicher Ansatz im Regionalplan wird vermieden. Auch wird mit dem
Standort 1 vermieden, Bereiche mit  regionalplanerisch  bedeutsamen
Freiraumfunktionen wie Regionaler Grlinzug, Bereich zum Schutz der Natur (BSN)
oder Bereich zum Schutz der Landschaft und landschaftsorientierte Erholung (BSLE)
in Anspruch zu nehmen. Die Abstande zu Wohnsiedlungen (>1km) und zu
naturschutzrechtlich relevanten Bereichen (Fauna-Flora-Habitat (FFH)-Gebiet, ca.
500 m) lassen entsprechend der fachrechtlichen Vorgaben kein besonders hohes
Konfliktpotenzial fir den Standort erwarten. Damit ist die Planungsalternative 1 als
insgesamt relativ konfliktarm zu bewerten.

Die untersuchten Alternativen sind demgegentber aus unterschiedlichen Griinden als
schlechter geeignet und/oder deutlich konflikttrachtiger einzustufen:

Zwei der untersuchten Alternativen, die Alternativen 4 und 8 weisen keine geeignete
Anbindung an die Autobahn auf. Sie scheiden damit im Hinblick auf das Planungsziel
als Alternativstandorte aus und mussen nicht vertieft betrachtet werden.

Die Alternative 2 rickt deutlich n&dher an das FFH-Gebiet Dickbusch, Loérsfelder
Heide, Steinheide heran als die Alternative 1 und wirde potenziell zu Konflikten mit
den Erhaltungszielen des FFH-Gebiets (< 300 m, vgl. Verwaltungsvorschrift FFH
(VV-FFH)) fuhren. Landesplanerisch wirde hier ein vom regionalplanerischen
Siedlungsraum abgesetzter Siedlungsansatz entstehen. Die Alternative scheidet damit
als potenziell vertréglichere Alternative ebenfalls aus.

Die Alternative 3 stellt einen landesplanerisch deutlich schlechter geeigneten Standort
dar, da sie grollere Konflikte mit Freiraumbelangen auslost. Die Alternative liegt in
einem Regionalen Griinzug, in einem BSLE und Dbetrifft nach Aussagen des
Landesamtes fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) NRW (berortlich
bedeutsame  Biotopverbundflachen. Die Alternative wiirde zudem einen
landesplanerisch unvertraglichen neuen Siedlungsansatz im Freiraum darstellen.

Auch die Alternative5 stellt einen landesplanerisch  unvertraglichen
siedlungsraumlichen Neuansatz im Freiraum dar. Sie wiirde zudem wie Alternative 3
zu groReren Konflikten mit den Belangen des Naturschutzes bzw. Funktionen des
Biotopverbunds flhren, die im Regionalplan mit entsprechenden Zielen als BSLE
gesichert sind. Die Alternative 6 wurde ebenfalls im Regionalplan dargestellte BSLE
betreffen. Sie birgt zudem ein erhohtes Konfliktpotenzial in Bezug auf die im
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Regionalplan im direkten Umfeld dargestellten Allgemeinen Siedlungsbereiche (ASB).
Die Alternative 7 stellt einen landesplanerisch unvertraglichen siedlungsraumlichen
Neuansatz im Freiraum dar. Auch in diesem Fall waren im Regionalplan verankerte
Ziele zum Schutz der Landschaft und Belange des Biotopverbunds betroffen.

Darstellung der in einschlagigen Gesetzen und Pléanen festgelegten Ziele des
Umweltschutzes, die fur den Raumordnungsplan von Bedeutung sind, und der
Art, wie diese Ziele und die Umweltbelange bei der Aufstellung bericksichtigt
wurden (vgl. Anlage zu 89 (1) ROG 1b)

NATURA 2000

Durch die Planung werden keine als FFH- oder Vogelschutzgebiete gemeldeten
Gebiete betroffen.

Das néchstgelegene FFH-Gebiet "Dickbusch, Lorsfelder Busch, Steinheide” (DE-
5105-301) befindet sich in einem Abstand von ca. 500 m in westlicher Richtung.
Entsprechend der Verwaltungsvorschrift FFH (VV-FFH NRW) wird davon
ausgegangen, dass eine erhebliche Beeintrdchtigung des Schutzgebietes nicht
verursacht wird.

Neben den Natura 2000-Gebieten sind im Hinblick auf das internationale Recht
Lebensstatten von im Anhang IV der FFH-Richtlinie benannten Arten und von
europdischen Vogelarten im Sinne der Vogelschutzrichtlinie in den Blick zu nehmen.
Dies erfolgt in dem Kapitel 2.1.2. des Umweltberichts.

Landes- und Regionalplanung
Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP NRW)

Bezug auf die Umweltauswirkungen des Planes sind damit die Ziele des Kapitels B.I11.
»Natlrliche Lebensgrundlagen®“ des LEP NRW, insbesondere die Regelungen zum
Schutz von Freiraumfunktionen und zur Inanspruchnahme von Freiraum, zu beachten.

Der LEP NRW (Stand: Entwurf 25.06.2013) stellt den geplanten Standort ebenfalls als
Freiraum am Rande des Siedlungsraumes (inkl. groRflachiger
Infrastruktureinrichtungen) der Stadt Kerpen dar. Die in Aufstellung befindlichen Ziele
sind zu bertcksichtigen. Diese sind maligeblich dem Kapitel 6 des LEP-Entwurfes zu
entnehmen.

Die Vereinbarkeit der Planung mit diesen Vorgaben ist in der Planbegriindung zum
Erarbeitungsbeschluss erlautert.

Regionalplan

Der Regionalplan Koln, Teilabschnitt Region Kdéln stellt den Bereich des geplanten
Autohofes als AFAB ohne (berlagernde Schutzdarstellungen bzw. ohne besondere
Freiraumfunktionen dar. Die westlich verlaufende Bundesstrale B 477n und die
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Hambachbahn sind im Regionalplan als Planung ohne konkrete rdumliche Festlegung
dargestellt. Weiter westlich sind die aus regionalplanerischer Sicht bedeutsamen
Freiraumstrukturen wie BSN oder BSLE im Umfeld des vorgenannten FFH-Gebietes
dargestellt. Ostlich der Kreisstrae K 16 schlieBt sich ein GIB an.

1.2.3 Bauleitplanung
Flachennutzungsplan

Die Vorhabensflache auf dem Gebiet der Stadt Elsdorf wird derzeit landwirtschaftlich
genutzt und ist im Flachennutzungsplan (FNP) als Flache flr die Landwirtschaft
dargestellt. Ostlich und westlich grenzen die StraBen K 16 und B 477n an. Ein
Bebauungsplan existiert fur die Flache nicht.

Ostlich der K 16 — auf dem Gebiet der Stadt Kerpen — sind Flachen fiir gewerbliche
Nutzungen im FNP ausgewiesen. Fur diese Flachen setzt der Bebauungsplan Sindorf
245 "Geilrather Feld" ein Industriegebiet fest.

Abb. 4: Ausschnitt aus den Flachennutzungsplanen der Stédte Elsdorf und
Kerpen mit der geplanten Flache des Autohofes (rot markiert)
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......

Quelle: Flachennutzungspléne Stadt Elsdorf und Stadt Kerpen
(mit aktueller Lage der tagebaubedingten Infrastrukturprojekte) Hinweis: Kein Regionalplanmafstab
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Landschaftsplanung

Die Flache fir den Autohof liegt im Geltungsbereich des Landschaftsplans (LP) des
Rhein-Erft-Kreises "Burgewélder" (LP 3). Innerhalb der geplanten Flache fiir den
Autohof sind im LP keine Schutzgebiete festgesetzt. Westlich der Hambachbahn und
stdlich der A 4 ist das Landschaftsschutzgebiet (LSG) "Umgebung Naturschutzgebiet
Steinheide, Lorsfelder Busch, Dickbusch und Kiesgrube Steinheide” (Nr. 26, 2.2-11)
festgesetzt. Am landwirtschaftlichen Weg, welcher die nérdliche Grenze der Flachen
fur den Autohof bildet, befindet sich westlich der Hambachbahn der geschiitzte
Landschaftsbestandteil (LB) "Geholzstreifen mit 10 Stieleichen, Birken und
Laubgehdlzen nordlich angrenzend an den Heppendorfer Wald" (LB 2.4-42).

Fir die Flachen 0stlich der Hambachbahn sollen entlang des vorgenannten
landwirtschaftlichen Weges geméaR den Festsetzungen unter 5.2 des Landschaftsplans
Anlage, Pflege oder Anpflanzung von Feldgehélzen, Hecken, Bienenweidegehdlzen,
Schutzpflanzungen, Alleen, Baumgruppen und Einzelbdumen (vgl. 826 Nr.2
Landschaftsgesetz NRW) folgende MaRRnahmen umgesetzt werden (5.2-40 Pflanzung
von Bdumen und Strduchern entlang eines Feldweges sudlich des Heppendorfer
Sportplatzes).

Sldwestlich des Plangebiets befindet sich ein als Naturschutzgebiet (NSG)
"Burgewald Steinheide"” (NSG Nr.6, 2.1-3) ausgewiesener Wald. Dieses Alt-
Waldgebiet ist Teil des 0.g. FFH-Gebietes "Dickbusch, Lorsfelder Busch, Steinheide"
(DE-5105-301). Die genannten Festsetzungen, sowohl des LSG, als auch des NSG
befinden sich teilweise im Abbaugebiet des Tagebaus Hambach (Quelle:
Landschaftsplan Rhein-Erft-Kreis, Karte mit Stand: 22.06.2015).
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Abb. 5: Festsetzungen im Landschaftsplan *'Bilrgewalder™ Nr.3 mit
Kennzeichnung der geplanten Flache des Autohofes
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Quelle: Landschaftsplan Rhein-Erft-Kreis LP3 (2012) Hinweis: Kein Regionalplanmaf3stab
(mit aktueller Lage der tagebaubedingten Infrastrukturprojekte)

1.2.5 Fachgesetzliche Regelungen und sonstige Umweltschutzziele

Fir die Beurteilung der Umweltauswirkungen sind folgende Gesetze und Regeln in der
aktuell gultigen Fassung als relevant anzusehen:

Raumordnung und Landesplanung

- Raumordnungsgesetz

- Landesplanungsgesetz NRW

Umweltrecht

- Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)

- Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Ausfuhrung des Gesetzes uber die
Umweltvertréglichkeitsprifung (UVPVwWV)

Umweltschutzgiter und Immissionsschutz

- Richtlinie 92/43/EWG (FFH-RL)

- Richtlinie 79/409/EWG (Vogelschutz-RL)
- EU-Artenschutz Verordnung

27



Bezirksregierung Koéln November 2015
24. Regionalplananderung — Neudarstellung eines Gewerbe- und Industrieansiedlungsbereiches
fur zweckgebundene Nutzungen (GIB m.Z.) Autohof, Stadt Elsdorf —

1.2.6

UMWELTBERICHT

- Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz —
BNatSchG)

- Landschaftsgesetz NRW (LG NW)

- Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen Vorschriften zur
Umsetzung der Richtlinien 92/43/EWG (FFH-RL) und 2009/147/EG (V-RL)
zum Artenschutz bei Planungs- oder Zulassungsverfahren (VV-Artenschutz NW)

- Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen Vorschriften zur
Umsetzung der Richtlinien 92/43/EWG (FFH-RL) und 79/409/EWG
(Vogelschutz-RL), (VV-FFH NW)

- Gesetz zum Schutz vor schadlichen Bodenverdnderungen und zur Sanierung von
Altlasten (BBodSchG)

- Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz - WHG)
- Landesforstgesetz NW

- Gesetz zum  Schutz  vor schadlichen  Umweltwirkungen  durch
Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und &hnliche Vorgéange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz BImSchG)

- Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&rm)
- DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau

Informelle Planungsgrundlagen

Als informelle Planungsgrundlage ist der d6kologische Fachbeitrag des LANUYV NRW
zu bewerten. Er bildet gemaR 8 15a LG NW die Grundlage fir die Fortschreibung des
LP und der Regionalplédne, denen die Funktion eines Landschaftsrahmenplans
zukommt.

Gemal Okologischem Fachbeitrag betreffen der Bereich des geplanten Autohofs und
dessen naheres Umfeld keine unter dem Aspekt der Biotopvernetzung bedeutsamen
Verbundflachen.

Westlich (das 0.g. FFH-Gebiet betreffend) und sudlich der geplanten Flache (Abstand
> 500 m) befinden sich gemaR Fachbeitrag sowohl Flachen fur den Biotopverbund der
Kategorie 1 mit herausragender Bedeutung (VB-K-5105-110 und VB-K-5105-109),
als auch Flachen der Kategorie 2 mit besonderer Bedeutung (VB-K-5105-012).

Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen (vgl. Anlage 1 zu § 9 Abs. 1 ROG,
Punkt 2)

Die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Umwelt und ihrer Bestandteile ist
Voraussetzung zur Beurteilung der Umweltauswirkungen. Die verschiedenen
Umweltfaktoren bzw. Schutzguter sind dabei in ihrer Bedeutung sowie hinsichtlich
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ihrer Empfindlichkeit gegenuber den zu erwartenden Auswirkungen zu bewerten.
Vorhandene Belastungen sind zu beriicksichtigen. Die nachfolgenden Angaben
basieren zu wesentlichen Teilen auf den Angaben des von der Stadt Elsdorf
beauftragten Planungsbiros ,,Landschaft!*.

Bestandsaufnahme der einschlagigen Aspekte des derzeitigen Umweltzustandes
(vgl. Anlage 1 zu § 9 Abs. 1 ROG, Punkt 2a)

Beschreibung des betroffenen Raums

Die Flache des geplanten Autohofes liegt in der Stadt Elsdorf. Sie befindet sich ca.
380 m nordlich der Anschlussstelle Elsdorf an der A4 zwischen der B 477n im
Westen und der K 16 im Osten. Die ca. 12 ha grolRe Flache wird ackerbaulich genutzt.
Parallel zur B477n soll wvoraussichtlich im Jahr 2016 die derzeit im
Planfeststellungsverfahren  befindliche 380-kV-Hdchstspannungsfreileitung — Pkt.
Monchskaul — Pkt. Blatzheim, Bl. 4231, errichtet werden. Landschaftsbildprédgende
Geholzstrukturen sind innerhalb der Gberplanten Flache nur vereinzelt entlang der
K 16 vorhanden.

Der Untersuchungsraum wird der naturrdumlichen GroReinheit der "Niederrheinischen
Bucht" und dort der Haupteinheit "Julicher Borde™ zugeordnet. Die beanspruchten
Flachen liegen innerhalb der naturrdumlichen Einheit der Bilrgewélder. Die
Burgewalder stocken auf Flachen mit einer diinnen Ldssdecke. Noch vor rund 180
Jahren waren die Waldflachen rund dreimal so grof3 wie heute. Aktuell kommt es
aufgrund des Braunkohlentagebaues zu weiteren umfangreichen Verlusten innerhalb
der historischen Waldflachen. Im &stlichen Teil nehmen die Waldflachen der
Steinheide, des Dickbusches und des Lorsfelder Busches den Groliteil der Einheit ein.
Die nordostlich verbleibenden Flachen werden von intensiv genutzten, flurbereinigten
landwirtschaftlichen Flachen eingenommen. Hier fehlen strukturierende Elemente wie
Einzelbdume, Hecken 0.4. Aufgrund der Flacheninanspruchnahme durch den Tagebau
Hambach befinden sich verschiedene neue Infrastruktureinrichtungen in dieser
Raumeinheit. Es handelt sich hierbei u.a. um die verlegte Hambachbahn, die A 4n und
die B 477n. Als weitere Infrastrukturachse ist die Eisenbahnstrecke Aachen — Kdln
stdlich der A 4n und die K 16 zu nennen.

“Schutzgut Mensch einschlieBlich menschlicher Gesundheit

Der Abstand des geplanten Autohofes zur ndchstgelegenen Wohnbebauung in
nordlicher Richtung (Heppendorf) betragt etwa 1,1 km. Zur néchstgelegenen Siedlung
in Ostlicher Richtung (Kerpen-Sindorf) betrégt der Abstand ca. 1,2 km. Zwischen dem
Siedlungsbereich bei Kerpen-Sindorf und dem geplanten Autohof liegt das Gewerbe-
und Industriegebiet Kerpen-Sindorf.

Sudlich der A 4n befindet sich in einer Entfernung von ca. 690 m zum geplanten GIB
der Weiler Geilrath. Weitere Siedlungen sind im n&gheren Umfeld nicht zu verzeichnen.
Die westlich gelegenen Siedlungen werden in ndchster Zeit dem Tagebau Hambach
weichen.
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Die Uberplante Flache und deren unmittelbare Umgebung eignet sich aufgrund
bestehender Vorbelastungen (Gewerbe- und Industriegebiet, Verkehrsachsen einer
Autobahn, einer Bundes- und KreisstraBe sowie der Schienenstrecken der
Hambachbahn und der Eisenbahnstrecke Aachen — Koéln) und kaum vorhandener
landschaftlich pragender Strukturen nur in sehr geringem MaRe fur die
landschaftsorientierte Erholung.

Abb. 6: Auszug aus der Dt. Grundkarte 5 — Ubersicht Vorbelastungen

Kerpen-Sindorf
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Quelle: Geobasis NRW und RWE Power 2015 Hinweis: Kein Regionalplanmafstab

(mit aktueller Lage der tagebaubedingten Infrastrukturprojekte)

2.1.2  “Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt’

Die berplanten Parzellen werden derzeit intensiv ackerbaulich genutzt.
Landschaftsbildprdgende Vegetationsstrukturen sind im Nahbereich nur entlang der
K 16 in Form von StralRenbegleitgriin vorhanden. Die Lebensraumeignung fur die in
diesem Raum potenziell mdglichen natirlichen Tier- und Pflanzenarten ist durch die
Einwirkungen der intensiven landwirtschaftlichen Nutzung stark eingeschrankt.

Im Fundortkataster geschutzte Pflanzen und Tiere des LANUV NRW sind fir den
Bereich der Regionalplandnderung keine Fundorte von planungsrelevanten Arten
enthalten. Auch liegen keine sonstigen Erkenntnisse zum Vorkommen
planungsrelevanter Arten vor. Im Rahmen des Braunkohletagebaus wird von der RWE
Power AG ein umfangreiches Artenschutz-Monitoring (Bearbeitung Kolner Buro fur
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Faunistik) erarbeitet. Der Bereich der Regionalplandnderung ist durch das Monitoring
allerdings nicht abgedeckt, sodass sich auch hieraus keine zusatzlichen Informationen
hinsichtlich der tatsédchlichen Vorkommen bzw. der unmittelbaren Betroffenheit
planungsrelevanter Arten ableiten lassen.

GemalR den Messtischblattquadranten 5105/2 und 5005/4 "Planungsrelevante Arten"
des LANUV NRW werden aus folgenden Tiergruppen die nachstehende Anzahl von
planungsrelevanten Arten als potenziell vorkommend ausgewiesen:

- 9 Fledermausarten
- 41 Vogelarten
- 2 Amphibienarten.

Potenzielle planungsrelevante Pflanzen, Reptilien, Mollusken, Krebse, Libellen, Kéfer,
Schmetterlinge sowie Sdugetiere (auBer Fledermduse) werden fur den Bereich nicht
benannt. Unter Beriicksichtigung des in der Ortlichkeit vorkommenden
Lebensraumtyps Acker, reduziert sich die Liste potenziell vorkommender
planungsrelevanter Arten auf die im Folgenden benannten fiinf VVogelarten:

- Feldlerche (Alauda arvensis)

- Grauammer (Emberiza calandra)
- Kiebitz (Vanellus vanellus)

- Rebhuhn (Perdix perdix)

- Wachtel (Coturnix coturnix).

Arten, die die Flache lediglich zur Nahrungsaufnahme aufsuchen bzw. die die Flache
uberfliegen, sind in diesem Zusammenhang nicht weiter zu betrachten, da diese fur die
Aufzucht von Jungtieren und somit fur den Erhalt der Population nicht von essenzieller
Bedeutung sind.

"Schutzgut Boden”

GemaR der Karte der schutzwirdigen Boden des Geologischen Dienstes NRW
kommen innerhalb der vom Autohof beanspruchten Flache keine besonders oder sehr
schutzwurdigen Béden vor.

Auf der geplanten Flache fur den Autohof kommt der typische Pseudogley, zum Teil
Parabraunerde-Pseudogley, vor. Es handelt sich hierbei um einen schluffigen
Lehmboden, vereinzelt humos aus L6OR uber Kies, zum Teil Sand, vereinzelt lehmiger
Sand.

Im Bereich des geplanten Autohofs liegt keine Uberdurchschnittlich hohe
Bodenfruchtbarkeit vor. Nach der Bodenkarte auf Grundlage der Bodenschatzung
(DGK-Blatt 5005-30, Landesvermessungsamt NRW) liegen die Bodenwertzahlen bei
ca. 40 (auf einer Skala von 0 bis 100).

Es liegen keine Erkenntnisse tiber vorhandene Altlasten im Planungsbereich vor.
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“Schutzgut Wasser”

Im Gebiet ist kein Oberflachengewdsser vorhanden. Wasserschutzgebiete sind im
Bereich der Planung ebenfalls nicht vorhanden.

Ein besonderer und wesentlicher Aspekt der Umweltvorsorge ist, auch wenn kein
Schutzgebiet betroffen ist, der Schutz des Grundwassers. Bedingt durch den
nahegelegenen Tagebau Hambach und die hierdurch bedingten grof3rdumigen
Grundwasserabsenkungen ist der Grundwasserhaushalt im Umfeld als gestort
anzusehen. Eine ndhere Aussage zum natirlich anstehenden Grundwasserhorizont ist
nicht moglich.

“Schutzgut Luft / Klima’

Offene Freiraumbereiche konnen als potenzielle néachtliche Abklhlungsflachen im
Nahbereich flr das Ortsklima von Bedeutung sein. Da es sich bei der berplanten
Flachen um ebene, groR3flachige offene Ackerflachen handelt, besteht potenziell eine
Bedeutung des Bereichs als nachtliches Kaltluftentstehungsgebiet.

Die zahlreichen stark befahrenen Achsen des Kraftfahrzeug- und Schienenverkehrs
fuhren zu Vorbelastungen der Luft mit Feinstaub und Stickstoffdioxid.

“Schutzgut Landschaft’

Das Landschaftsbild wird als die wahrnehmbare Auspragung von Natur und
Landschaft verstanden. Neben den naturlichen Faktoren wie Relief, Bewuchs und
Gewaésser wird es von der vorhandenen Nutzung gepragt und beriicksichtigt auch die
Larm- und Geruchsbelastung.

Die Flachen des geplanten Autohofes sind als grol3flachige landwirtschaftliche
Nutzflache ohne gliedernde Elemente zu charakterisieren. Landschaftsbildpragende
Strukturelemente sind im Nahbereich nur vereinzelt entlang der K 16 zu verzeichnen.
Die im Westen in einer Entfernung von ca. 500 m angrenzenden Flachen des
Heppendorfer Waldes stellen ein prédgendes Element im Landschaftsraum dar. Durch
die zahlreichen vorhandenen Infrastruktureinrichtungen wie A4, B 477n, K16,
Hambachbahn und der Eisenbahnstrecke Aachen — Koln ist die Landschaft als
erheblich vorbelastet zu bewerten. Eine Eignung bzw. Funktion des uberplanten
Bereichs und seiner Umgebung fir die landschaftsorientierte Erholung ist nur in sehr
geringem Mal3e gegeben.

“Schutzgut Kulturgtter und sonstige Sachguter”

Relevante Vorgaben zum Schutz wvon Kultur- und Sachgitern bilden das
Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG), das ROG und das Denkmalschutzgesetz
(DSchG). Sie stellen auf den Schutz von Baudenkmélern, Denkmalbereichen,
Bodendenkmalen, archéologischen Fundstellen sowie den Schutz von historisch
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gewachsenen Kulturlandschaften ab.

Die Flachen der Neudarstellung eines GIB zum geplanten Autohof liegen gemal dem
kulturlandschaftlichen ~ Fachbeitrag  zur  Landesplanung in  NRW  des
Landschaftsverbandes Rheinland (LVR) und des Landschaftsverbandes Westfalen-
Lippe (LWL) auRRerhalb von bedeutsamen Kulturlandschaftsbereichen.

Der geplante Autohof liegt in einem Gebiet, welches aufgrund seiner fruchtbaren
Lossbdden seit ca. 7000 Jahren intensiv bewirtschaftet und besiedelt wird. Im Umfeld
sind daher zahlreiche Siedlungsstellen der unterschiedlichsten Zeitepochen bekannt.

Des Weiteren quert die Trasse der romischen StralRe von Neuss nach Zulpich das
Plangebiet in Nord-Sud-Richtung. Die genaue Lage dieser StraRentrasse ist jedoch
nicht bekannt.

Nach Auskunft des LVR, Amt fur Bodendenkmalpflege im Rheinland sind im Umfeld
keine in amtlichen Listen oder Karten verzeichneten Denkméler, Denkmalensembles
oder Gebiete, die als archéologisch bedeutende Landschaften eingestuft worden sind,
vorhanden. Aus anderen Planverfahren sind Hinweise im Bereich des geplanten
Autohofes auf ein romisches Landgut durch den Fund von romischen Dachziegeln und
Scherben bekannt. Neben romischen ist auch mit vorgeschichtlichen Siedlungsresten
im Plangebiet zu rechnen.

Das Erfordernis weiterer Untersuchungen ist auf der nachfolgenden Planungsebene mit
dem LVR abzustimmen.

Prognose Uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfihrung der

Planung und bei Nichtdurchfiihrung der Planung (vgl. Anlage zu § 9 Abs. 1 ROG, Punkt
2b)

“Schutzgut Mensch einschlieBlich menschlicher Gesundheit

Bei Inanspruchnahme der vorgesehenen Flachen durch die vorgesehene
Gewerbegebietsnutzung ergeben sich hinsichtlich des “Schutzgutes Mensch
einschlielich menschlicher Gesundheit” Beeintrachtigungen durch den Flachenverlust.
In dem fur den Autohof vorgesehenen Bereich gehen ca. 12 ha Flachen fir die
landwirtschaftliche ~ Nutzung  verloren.  Eine  Uberdurchschnittlich  hohe
Bodenfruchtbarkeit der Flachen ist (vgl. Kap. 2.1.3) nicht gegeben. Allerdings ist in
dem betroffenen Raum der vorhandene Nutzungsdruck auf landwirtschaftliche Flachen
aufgrund der Flachenverluste durch den Braunkohletagebau und aufgrund des Baues
bzw. der Verlagerung von Infrastruktur besonders hoch.

Weitere Wirkungen des geplanten Autohofs bezogen auf das Schutzgut sind
potenzielle Immissionsbelastungen infolge der geplanten Nutzung, insbesondere
infolge zuséatzlichen Verkehrsaufkommens. Diese Wirkungen werden sich allerdings
voraussichtlich auf das unmittelbare Umfeld des Autohofs bzw. den Bereich bis zur
nahen Anschlussstelle beschranken. Eine erhebliche Belastung von Wohnplatzen ist
aufgrund der Entfernungen nicht zu erwarten. Mit dem aktuellen Nutzungskonzept, das
eine Anordnung der Gebdude als Sicht- und Schallschutzbarriere im ndrdlichen
Bereich der Flache vorsieht und die Parkplatze auf der zur Autobahn ausgerichteten
Seite plant, bestehen Moglichkeiten zukiinftige Larmbelastungen zu mindern. Die
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Vereinbarkeit des Vorhabens mit den rechtlichen Vorgaben des Immissionsschutzes
kann sichergestellt werden.

Dass aufgrund der Anlage des Autohofs ein erheblich erhdhtes Verkehrsaufkommen
nordlich des Autohofs durch Schleichverkehre Richtung A 61 entstehen konnte
(Hinweis im Scoping), ist aus den Ergebnissen eines Verkehrsgutachtens nicht zu
erkennen. Es wird demnach durch den Autohof keine signifikante Zunahme
verkehrlicher Belastungen in den Ortslagen Heppendorf oder Sindorf verursacht.
Né&heres hierzu ist in der Planbegriindung ausgefthrt.

Bei Nichtdurchfihrung der Planung wirden die v.g. Auswirkungen vermieden. Eine
wesentliche Verdanderung der bestehenden Verhdltnisse ist bei Nichtdurchfiihrung der
Planung bezogen auf das “Schutzgut Mensch einschlieBlich menschlicher Gesundheit”
nicht zu erwarten.

"Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt’

Fir das "Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt” ergeben sich
Beeintrachtigungen aufgrund des weitgehenden Verlusts von Lebensraumfunktionen
auf der betroffenen Flache. Konkrete VVorkommen planungsrelevanter Arten flr die
Flache sind nicht bekannt. Der Verlust der intensiv ackerbaulich genutzten Flachen ist
fur potenzielle Vorkommen von Arten des Offenlandes als nicht relevant einzustufen.
Im Umland der betroffenen Flache stehen groRflachig vergleichbar strukturierte bzw.
genutzte Flachen (ggf. auch zur Durchfihrung artspezifischer Malinahmen) zur
Verfligung.

Im jetzigen Planungsstadium kann auf Grundlage der vorliegenden Informationen
nicht ausgeschlossen werden, dass durch das Vorhaben wahrend der Bauphase
Konflikte mit den artenschutzrechtlichen VVorgaben (8 44 Abs. 1 BNatSchG) auftreten.
Unter Einbeziehung von mdglichen Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen, die
im Rahmen einer artenschutzrechtlichen Prifung auf Ebene der Bauleitplanung ggf. zu
konkretisieren sind, kann davon ausgegangen werden, dass durch das Vorhaben kein
unuberwindbaren artenschutzrechtlichen Konflikte ausgel6st werden.

Beziiglich der Vertraglichkeit der Planung mit den Zielen der FFH-Richtlinie und der
Vogelschutzrichtlinie ist aufgrund des Abstands von ca. 500 m auszugehen, dass eine
erhebliche Beeintrachtigung der Erhaltungsziele nicht verursacht wird.

Im Zusammenhang mit dem Scoping wurde angeregt, die Wirkung von
Lichtemissionen des geplanten Autohofs in Bezug auf die Vorkommen
planungsrelevanter Arten zu betrachten.

Mit der Anlage des Autohofes entstehen in einem bisher wenig von Lichtemissionen
vorbelasteten Naturraum neue kinstliche Lichtquellen in der N&he eines FFH-
Gebietes. Diese konnen je nach Auswahl des Leuchtmittels in der Ddmmerung und in
der Nacht eine starke Attraktionswirkung auf nachtaktive Insekten ausiben. Dies kann
wiederum eine Lockwirkung fir nachtaktive nachtaktive Insektenfresser (z.B.
Fledermduse) ausldsen, da diese an den Beleuchtungseinrichtungen reichhaltige Beute
machen kénnen. Die nachtaktiven Insektenfresser geraten dadurch in Gefahrenbereiche
entlang der Verkehrswege, was zu einer erhohten Kollisionsgefahr mit schnell
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fahrenden Kraftfahrzeugen fuhrt. Ein weiterer potenzieller Effekt ergibt sich durch das
Abziehen von Nahrungsressourcen aus natirlichen Lebensrdumen (z.B. Waldflachen)
durch die Lockwirkung des Lichtes.

Als bestehende Vorbelastung im Hinblick auf Lichtemissionen besteht aktuell das an
den geplanten Autohof angrenzende Gewerbe- und Industriegebiet Kerpen-Sindorf.
Die Lichtemissionen der Scheinwerfer der Kraftfahrzeuge auf der A 4 und der B 477n
haben aufgrund der Geschwindigkeiten der Fahrzeuge keine vergleichbare
Lockwirkung auf Insekten. Weitere Vorbelastungen, z.B. in Form von
StralRenbeleuchtungseinrichtungen, sind bisher entlang der B 477n im Umfeld des
geplanten Autohofes Elsdorf nicht vorhanden.

Die Lockwirkung auf nachtaktive Insekten unterscheidet sich je nach Auswahl des
jeweiligen Leuchtmittels sehr stark, da die emittierende Wellenlédnge der Leuchtmittel
unterschiedlich ist und dementsprechend von Insekten stark bis gar nicht
wahrgenommen wird. Dies bietet die Moglichkeit potenzielle Beeintrachtigungen zu
minimieren. Zum Schutz von nachtaktiven Insekten und der v.g. Auswirkungen ist
seitens des VVorhabentragers vorgesehen, die komplette Beleuchtung der Aufenanlagen
des Autohofes Elsdorf mit insektenfreundlichen und energiesparenden LED-
Leuchtmitteln auszustatten. Die von den warm-weien LED-Leuchtmitteln emittierte
Wellenldnge kann von nachtaktiven Insekten nur sehr schwer wahrgenommen werden
und stellt aktuell die insektenfreundlichste Form der Beleuchtung dar. Durch die hohe
Energieeffizienz der Beleuchtung kommt es auch zu einer geringeren Erwarmung des
Lampengehduses und hierdurch reduzieren sich die Verluste durch Verbrennung von
Insekten. Bei der Auswahl der Strallen- und Gebdudebeleuchtung soll zudem darauf
geachtet werden, dass die Leuchtmittel nach unten ausgerichtet sind, um unnotige
Lichtemissionen in die Umgebung zu verhindern. Hierzu kann auch eine Abschirmung
des Gelandes, z.B. durch Bepflanzung, beitragen.

Auf Basis der vorgenannten Malinahmen kann eine grundsétzliche Ldsbarkeit der
Problematik prognostiziert werden. Eine darliber hinausgehende Betrachtung geht iber
den Detaillierungsgrad der regionalplanerischen Ebene hinaus. Diese kann erst auf der
nachfolgenden Planungsebene anhand konkreterer Informationen zum geplanten
Vorhaben und zum Vorkommen planungsrelevanter Arten erfolgen. Weitergehende
Untersuchungen  und  die  konkrete ~ Umsetzung  eines  vertraglichen
Beleuchtungskonzepts missen daher der nachfolgenden Umsetzung vorbehalten
bleiben.

"Schutzgut Boden”

Nach Angabe des VVorhabentréagers ist eine Versiegelung von ca. 50 % im Bereich des
geplanten Autohofs zu erwarten. Die tibrigen Flachen sollen begriint werden.

Unter Einbeziehung zu erwartender Beeintrachtigungen im Randbereich der
versiegelten und tberbauter Flachen und unter Zugrundelegung der planungsrechtlich
moglichen Umsetzung des geplanten GIB wird insgesamt dennoch davon
ausgegangen, dass fur den weit Uberwiegenden Teil der Fl&achen die natirlichen
Bodenfunktionen verloren gehen.
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Auch wenn keine besonders schutzwirdigen oder sehr schutzwirdigen Bdden
betroffen sind, wird der groR3flachige Verlust natlrlicher Béden mit seinen Funktionen
aus regionalplanerischer Sicht gegenutber der Nichtdurchfiihrung der Planung als
erhebliche Beeintrachtigung bewertet.

“Schutzgut Wasser”

Aufgrund der weitest gehenden Versiegelung der Bodenoberflache wird ein deutlich
hoherer Abfluss von Oberflachenwasser bewirkt, welches nicht vor Ort versickern
kann und damit eine Verringerung der Grundwasserneubildung zur Folge hat. Eine
erhebliche Veranderung der (gestorten) Grundwasserverhéltnisse ist aufgrund des
Vorhabens nicht zu erwarten. Daruber hinaus sind auch keine tberértlich bedeutsamen
Funktionen oder Wertigkeiten wie Wasserschutzgebiete, Uberschwemmungsgebiete,
Trinkwassergewinnungsanlagen o.4. betroffen.

Auf regionalplanerischer Ebene werden fur das "Schutzgut Wasser” keine erheblichen
Beeintrachtigungen prognostiziert.

“Schutzgut Luft / Klima’

Als Auswirkung auf das "Schutzgut Luft / Klima" ist die Beeintrachtigung der
Luftqualitat (vgl. "Schutzgut Mensch einschlielich menschlicher Gesundheit”) zu
betrachten, die von den zusétzlichen Verkehren im Bereich des Autohofs verursacht
wird. Zur lufthygienischen Belastungssituation liegen nach Auswertung des Scopings
keine Anhaltspunkte vor, die eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte oder der
Alarmschwelle fir Luftschadstoffe erwarten lassen. Grundsétzlich ist bereits eine
erhéhte Belastung der Luft im Umfeld mit Feinstaub und Stickstoffdioxid durch die
zahlreich stark befahrenen Achsen des Kraftfahrzeug- und Schienenverkehrs zu
erwarten.

Immissionsuntersuchungen flr Feinstaub im Bereich Angelsdorf / Berrendorf sowie in
Kerpen-Buir, zuletzt als orientierende Messung in 2014 im Zusammenhang mit
Untersuchungen zum Braunkohletagebau Hambach, zeigen eine deutliche
Unterschreitung des Grenzwertes fir Stickstoffdioxid.

Die groRflachige Versiegelung und Uberbauung der Flachen im Bereich des Autohofs
fuhrt zu einer kleinrdumigen Verdnderung des lokalen Klimas. Die versiegelten
Flachen stellen gegenuber den Vegetationsflachen der landwirtschaftlichen Nutzung
Warmeinseln dar. Zu den Auswirkungen zahlen starkere Erwdrmungen am Tag, eine
schwéchere ndchtliche Abkihlung und eine relativ geringere Luftfeuchtigkeit. Auch
kdnnen moglicherweise Storungen des Windfeldes eintreten. Demgegentiber steht der
Verlust der Funktion der offenen Ackerflachen fir die Frisch- und Kaltluftproduktion.

Eine relevante lokalklimatische bzw. lufthygienische Beeintrachtigung der
Wohnfunktion der Siedlungen ist aufgrund der Lage der Gberplanten Fl&chen und einer
nicht zu erwartenden signifikanten Verdnderung der Verkehrsbelastung fur die
Siedlungsbereiche (vgl. "Schutzgut Mensch einschlielich menschlicher Gesundheit”)
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nicht zu erwarten. Differenziertere lokalklimatische Betrachtungen zu den
Auswirkungen der Planung sind allerdings auf der Grundlage der vorhandenen Daten
nicht moglich.

Bezogen auf das "Schutzgut Luft / Klima” sind aus regionalplanerischer Sicht keine
zusétzlichen erheblichen Beeintréchtigungen zu erwarten.

“Schutzgut Landschaft’

Durch die Planung wird kein unter dem Aspekt der Eigenart, Vielfalt und Schonheit
besonders schiitzenswertes Landschaftsbild betroffen. Auch weist der Bereich in
Bezug auf den Schutz wvon Natur- und Kulturlandschaften keine aus
regionalplanerischen Sicht besonders zu beachtende Wertigkeit auf. Die vorhandenen
Verkehrstrassen stellen bezogen auf das Schutzgut erhebliche VVorbelastungen dar.

Die Auswirkung der Planung auf das "Schutzgut Landschaft” wird vor diesem
Hintergrund gegentiber der Nichtdurchfuhrung der Planung als nicht erheblich
bewertet.

“Schutzgut Kulturgtter und sonstige Sachguter”

Eine relevante Betroffenheit regional bedeutsamer Kultur- und Sachgiter durch die
Planung ist nach derzeitigem Kenntnisstand nicht gegeben. Den im Scoping seitens des
LVR genannten Aspekten des Bodendenkmalschutzes wird bei der weiteren
Umsetzung (z.B. im Rahmen einer Prospektion) weiter nachzugehen sein.

Fir das “Schutzgut Kulturglter und sonstige Sachguter” sind aus regionalplanerischer
Sicht gegentber der Nichtdurchfiilhrung der Planung keine zusétzlichen erheblichen
Beeintrachtigungen absehbar.

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgttern

Die zwischen den Schutzgiitern bestehenden Wechselwirkungen wurden bei der
vorliegenden Bestandsbeschreibung (vgl. Kap. 2.1.1 bis 2.1.7) und bei der Prognose
der Auswirkungen der Planung (vgl. Kap. 2.2) beriicksichtigt. Uber die dort
beschriebenen  Zusammenhange hinaus sind keine erheblichen, fur die
regionalplanerische Ebene relevante Wechselwirkungen festzustellen.

Geplante MalRnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich der

nachteiligen Auswirkungen
(vgl. Anlagel zu § 9 Abs. 1 ROG, Punkt 2c))

Auf planerischer Ebene ist zundchst die Standortwahl, die die vertréglichste der
potenziellen Alternativen darstellt als wesentliche Malinahme zur Vermeidung
nachteiliger Auswirkungen zu nennen. Die Standortwahl bezieht vorbelastete Flachen
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ein und vermeidet die Inanspruchnahme von Bereichen mit regional bedeutsamen
Freiraumfunktionen wie Schutz der Natur, Grundwasser- und Gewasserschutz oder
Schutz der Landschaft und landschaftsorientierte Erholung.

Mdogliche weitere Mallnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich
nachteiliger Wirkungen betreffen die weitere Umsetzung der Planung. So kdnnen z.B.
Minderungsmalinahmen in einer méglichst optimalen landschaftlichen Einbindung des
kiinftigen Autohofs bestehen. Insbesondere an den zur Landschaft offenen Randern des
kiinftigen Gebietes sollte ein im Hinblick auf das Landschaftsbild mdglichst
landschaftsbildvertréglicher Abschluss vorgesehen werden. Am ndrdlichen Rand des
Autohofgeldandes soll nach Angabe des Vorhabentrédgers ein Erdwall aufgeschittet
werden, um Licht- und L&rmemissionen in Richtung des Ortes Heppendorf zu
mindern. In diesem Bereich ist in besonderem Male auch auf die Eingrinung in die
umgebende Landschaft zu achten.

Auch durch die konkrete Gestaltung des Gebietes (z.B. Anordnung, Hohe und Bauart
von Geb&uden, Dachbegrinung, Ortliche Versickerung von Oberflachenwasser,
Ausrichtung der Beleuchtung, insektenfreundliche LED-Beleuchtung) kénnen negative
Wirkungen bezogen auf die Schutzguter Landschaft, Luft / Klima, Wasser und Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt vermindert werden (zu Lichtemissionen vgl.
Kap. 2.1.2).

Zum naturschutzrechtlichen Ausgleich der zu erwartenden nicht vermeidbaren
Eingriffe liegt in diesem Planungsstadium noch kein konkretes Konzept vor. Aufgrund
der Ergebnisse der Umweltprifung ist grundsétzlich davon auszugehen, dass die
Eingriffe durch Ausgleichs- oder ErsatzmalRnahmen entsprechend der natur- und
landschaftsschutzrechtlichen Vorgaben ausgeglichen werden kdnnen. Entsprechend
der Hinweise des Rhein-Erft Kreises sollte auf nachfolgender Planungsebene
sichergestellt werden, dass eine ostlich der geplanten GIB-Flache gelegene
Ausgleichsflache (zwischen der K 16 und der Kardinal-Ferdinand-Braun-Stral3e) nicht
durch das Vorhaben beeintréchtigt wird. Grundsétzlich wird erwartet, dass aufgrund
der geplanten Umwandlung von landwirtschaftlichen Flachen in Vegetationsflachen
(ca. 50%) die Kompensationsverpflichtungen auf der durch die Planung
beanspruchten  Flache = umgesetzt ~ werden  kdnnen. Sofern  dennoch
Ausgleichsverpflichtungen verbleiben, kdnnten hierfir ggf. Flachen zwischen dem
geplanten Autohof und dem nordlich verlaufenden Wirtschaftsweg infrage kommen.

Im Hinblick auf erforderliche Kompensationsmalinahmen ist auch der Bodenschutz zu
betrachten.  Geeignete  bodenfunktionsbezogene = Mallnahmen  kbénnen in
Extensivierungsmalinahmen, MalRnahmen zur standortsangepassten
Humusanreicherung, MaRnahmen zur Beseitigung eventueller Verdichtungen,
Erosionsschutzmanahmen und Entsiegelungen bestehen. Die Konkretisierung der
Kompensationsmalinahmen ist im Rahmen der Bauleitplanung vorzunehmen. Die
aktuelle Konzeption sieht nach Angabe des Vorhabentragers vor, ca. die Hélfte der
Flache nicht zu versiegeln, sodass auf den dann nicht mehr landwirtschaftlich intensiv
genutzten Flachen Bodenbildungsprozesse ungestort ablaufen kénnen. Weiterhin ist
ein  Erdmassenausgleich (Verwendung des Aushubs fur die Aufschittung von
Immissionsschutzwéllen) auf dem Gelande vorgesehen.

Im Zuge der bauleitplanerischen Umsetzung werden auch ggf. erforderliche



Bezirksregierung Koéln November 2015
24. Regionalplananderung — Neudarstellung eines Gewerbe- und Industrieansiedlungsbereiches
fur zweckgebundene Nutzungen (GIB m.Z.) Autohof, Stadt Elsdorf —

3.1

UMWELTBERICHT

artenschutzrechtliche artspezifische VermeidungsmaBnahmen zu konkretisieren sein.

Zusatzliche Angaben
(vgl. Anlage 1 zu § 9 Abs. 1 ROG, Punkt 3)

Datengrundlage
(vgl. Anlage 1 zu § 9 Abs. 1 ROG, Punkt 3.a))

Folgende Planunterlagen, Gutachten und Datenquellen bilden die Grundlage fir
den Umweltbericht:

Beschlussvorlage zur Errichtung des Autohofes Elsdorf der Stadt Elsdorf vom
17.06.2013

Schreiben der Tank & Rast Entwicklungsgesellschaft mbH an die Stadt Elsdorf
vom 29.05.2013

Standortbeurteilung flr einen Autohof an der Bundesautobahn A 4 im Bereich
der neuen Abfahrt Elsdorf der Gesellschaft fiir Regional-, Stadt-, Umwelt- und
Verkehrsplanung mbH vom Mérz 2013

Autohof an der A4 — Untersuchung alternativer Standorte, Ingenieurbiro
Johannes Klee, Fachbiiro fur Stadtplanung und kommunales Verkehrswesen,
22.08.2014

Schlussbericht Verkehrliche Auswirkungen des Autohofs Elsdorf auf die
Ortslage Heppendorf (Stadt Elsdorf) — Gesellschaft fir Regional-, Stadt-,
Umwelt- und Verkehrsplanung mbG

Drucksache der Bezirksregierung Koln Nr. RR 116/2013, Vorlage fur die
17. Sitzung des Regionalrates am 13. Dezember 2013

Landesentwicklungsplan (LEP) NRW, 1995

Entwurf des Landesentwicklungsplanes (LEP) NRW, 2013

Regionalplan Kéln, Teilabschnitt Region Kdln, 2009

Flachennutzungsplan der Stadt Elsdorf, 4. Anderung, 2010
Flachennutzungsplan der Stadt Kerpen

Landschaftsplan Nr. 3 "Biirgewalder", Rhein-Erft-Kreis, 3. Anderung, 2012

@LINFOS, Landschaftsinformationssammlung der Landesamtes fiur Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV)

Natura 2000 Gebiete in NRW (LANUV NRW)
http://www.naturschutzinformationennrw.de

Biotopverbundflachen in NRW (LANUV NRW)
http://www.naturschutzinformationennrw.de

Karte der unzerschnittenen Lebensraume in NRW, LOBF 2000
Kultur.Landschaft.Digital (KULADIG), Landschaftsverband Rheinland u.
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Landschaftsverband Westfalen-Lippe

- Kulturlandschaftlicher Fachbeitrag zur Landesplanung in Nordrhein-Westfalen,
Landschaftsverband Rheinland und Landschaftsverband Westfalen-Lippe, 2007

- Auskunftssystem BK 50 — Karte der schutzwirdigen Bdden des Geologischen
Dienstes NRW

- Umgebungslarm in NRW / Larmkartierung NRW (MKUNLYV NRW)

- Infosystem Geschiitzte Arten in NRW (MKUNLV NRW)
http://www.naturschutzinformationen-nrw.de/artenschutz/de/einleitung

Beschreibung der geplanten MaRRnahmen zur Uberwachung der erheblichen

Umweltauswirkungen
(vgl. Anlagel zu § 9 Abs. 1 ROG, Punkt 3b))

Aus den Vorgaben des ROG zu Inhalt und Gegenstand der Umweltprifung erwéchst
die Verpflichtung, die erheblichen Auswirkungen der Durchfihrung von
Regionalplanen auf die Umwelt zu (iberwachen. Die Uberpriifung der tatsichlichen
erheblichen Umweltauswirkungen infolge der Umsetzung der Regionalplanédnderung
kann nur auf der Ebene der nachgeordneten Planungsstufen, in diesem Falle der
Bauleitplanung, erfolgen, da diese erst bei der Umsetzung der Plane in konkrete
Malinahmen auftreten und erhoben werden kdnnen. Hier kdnnte beispielsweise der
Artenschutz betroffen sein. Die auf nachfolgender Ebene zu erarbeitenden
Untersuchungen sind die Grundlage fur die moglicherweise erforderlichen
Festsetzungen, z.B. fur die Durchfilhrung der notwendigen Vermeidungs- und
KompensationsmaRnahmen.

Die Weitergabe der daraus gewonnenen Erkenntnisse durch die Kommune an die
Regionalplanungsbehdrde kann im Verfahren zur Anpassung der Bauleitplanung an
die Ziele der Raumordnung und Landesplanung nach § 34 LPIG NRW erfolgen.

Allgemein verstandliche Zusammenfassung
(vgl. Anlagel zu § 9 Abs. 1 ROG, Punkt 3c))

Die Stadt Elsdorf beabsichtigt einen Autohof an der A 4, Anschlussstelle Elsdorf mit
einer Flache von ca. 12 ha zu errichten. Grundlage der Planungsabsichten ist der
Bedarf fir LKW-Stellplatze entlang der A 4.

Die Umsetzung der Planung bedingt die Anderung des Regionalplans Koln,
Teilabschnitt Region Ko&ln, der den Bereich als AFAB ohne besondere
Freiraumfunktionen darstellt. Mit der Plandnderung wird das Ziel verfolgt, den Bereich
als GIB fur zweckgebundene Nutzungen darzustellen.

Der von der Plandnderung betroffene Bereich wird derzeit nahezu ausschliel3lich als
Ackerflache genutzt und grenzt Ostlich unmittelbar an einen Gewerbe und
Industrieansiedlungsbereich an.

GemaR einer vergleichenden Bewertung der Alternativstandorte entlang der A 4 ist die
Flache an der Anschlussstelle Elsdorf die vertraglichste Moglichkeit, die Planung
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umzusetzen.

Als regionalplanerisch relevante und erhebliche Umweltauswirkung der Planung ist
der Verlust von 12 ha Flache fir die landwirtschaftliche Nutzung und der Verlust
schutzwirdiger Boden zu nennen. Besonders oder sehr schutzwiirdige Béden sind von
der Planung nicht betroffen.
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BETEILIGTENLISTE

Liste der Verfahrensbeteiligten Stand: November 2015

Eisenbahn-Bundesamt
AuRenstelle Kdln Sb1
1000 Werkstattstralle 102

50733 Koln

Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz
und Dienstleistungen der Bundeswehr Referat Infra | 3
2000 Fontainengraben 200

53123 Bonn

Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben
Sparte Verwaltungsaufgaben
3000 Ravensberger Strafle 117

33607 Bielefeld

Landschaftsverband Rheinland
-Liegenschaftsmanagement-
4001 Kennedy-Ufer 2

50679 Koln

Landschaftsverband Rheinland
Amt fir Denkmalpflege im Rheinland
4002 Ehrenfriedstr. 19

50259 Pulheim

Landschaftsverband Rheinland
Amt fir Bodendenkmalpflege im Rheinland
4003 Endenicher Str. 133

53115 Bonn

Direktor der Landwirtschaftskammer NRW a.L.
Bezirksstelle f. Agrarstruktur
5000 Rutger-von-Scheven-Sr. 44

52349 Diiren

Landwirtschaftskammer NRW
Bezirksstelle f. Agrarstruktur
6000 Rutger-von-Scheven-Str. 44

52349 Diiren

Landesbetrieb Wald und Holz NW
Regionalforstamt Rureifel-Julicher Borde
7004 Kirchstrafle 2

52393 Hurtgenwald
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Bezirksregierung Arnsberg
Abteilung Bergbau und Energie in NRW
8000 Goebenstr. 25

44135 Dortmund

Geologischer Dienst NRW
- Landesbetrieb -
9000 De-Greiff-StraRe 195

47803 Krefeld

Bundesnetzagentur fur Elektrizitat, Gas, Post und Eisenbahn
Tulpenfeld 4

10000

53113 Bonn

Landesbiro der Naturschutzverbdnde NRW
Ripshorster StraRe 306

12000

46117 Oberhausen

Regionaldirektion NRW der Bundesagentur fur Arbeit
Josef-Gockeln-Stral3e 7

13000

40474 Dusseldorf
Landesvereinigung der Unternehmensverbadnde NRW e.V.
Uerdingerstr. 58-62

14000

40474 Dusseldorf

Deutscher Gewerkschaftsbund Bezirk NRW
Friedrich-Ebert-Str. 34-38

15000

40210 Dusseldorf

LandesSportBund NRW e.V.
Friedrich-Alfred-Str. 25

16000

47055 Duisburg

Landesbetrieb Strallenbau NRW
Betriebssitz

17000 Wildenbruchplatz 1

45888 Gelsenkirchen
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Bau- und Liegenschaftsbetrieb NRW Aachen
Mies-van-der-Rohe-Stral3e 10
19000

52074 Aachen

Landesarbeitsgemeinschaft kommunaler Frauenburos /
Gleichstellungsstellen NRW

20000 Am Rubezahlwald 7

51469 Bergisch Gladbach
Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
Leibnizstr. 10

22000

45659 Recklinghausen
Kreis Dlren

Der Landrat

111000 BismarckstralRe 16

52351 Diren

Stadt Diren

Der Birgermeister, Abteilung Planung
113000 | Am Ellenbusch 18 - 20

52355 Diren

Stadt Julich

Der Birgermeister
117000 Grole RurstralRe 17

52428 Jilich
Gemeinde Merzenich
Der Birgermeister
121000 | Valdersweg 1

52399 Merzenich
Gemeinde Niederzier
Der Birgermeister
123000 Rathausstralle 8

52382 Niederzier
Gemeinde Norvenich
Der Birgermeister
124000 Bahnhofstrae 25

52388 Norvenich
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Gemeinde Titz
Der Birgermeister
125000 LandstralRe 4

52445 Titz

Kreis Euskirchen
Der Landrat
127000 | Julicher Ring 32

53861 Euskirchen

Stadt Koln

Amt fur Stadtentwicklung
172000 | Willy-Brandt-Platz 2

50679 Koln
Rhein-Erft-Kreis
Der Landrat

174000 | Willy-Brandt-Platz 1

50126 Bergheim
Stadt Bedburg
Der Birgermeister
175000 | Am Rathaus 1

50181 Bedburg

Stadt Bergheim

Die Burgermeisterin
176000 | Bethlehemer Strafle 9 - 11

50126 Bergheim
Stadt Elsdorf

Der Birgermeister
178000 | Gladbacher Stral3e 111

50189 Elsdorf
Stadt Erftstadt
Der Birgermeister
179000 | Holzdamm 10

50374 Erftstadt

Stadt Frechen

Der Birgermeister, Abt. Stadtplanung
180000 | Johann-Schmitz-Platz 1 - 3

50226 Frechen
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Stadt Kerpen
Der Birgermeister
182000 | Jahnplatz 1

50171 Kerpen
Erftverband
Am Erftverband 6

256000
50126 Bergheim
Industrie- und Handelskammer Kéln
Unter Sachsenhausen 10 - 26
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1. Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die Tank & Rast Entwicklungsgesellschaft mbH plant zusammen mit dem Ingenieurbiiro
Klee (Aachen) einen neuen Autohof an der Bundesautobahn A4 im Bereich der neu
erstellten Anschlussstelle Elsdorf. Im Rahmen des Verfahrens fordert die Bezirks-
regierung Koln eine gutachterliche Stellungnahme zu den zu erwartenden Auswirkungen
des Autohofes auf die Ortslage Heppendorf mit Angabe der zusatzlichen LKW-Verkehre
innerhalb des Ortes.

2. Arbeitsprogramm

Die Stellungnahme zur Auswirkung des Autohofes auf die Ortslage Heppendorf
insbesondere unter Berlicksichtigung der LKW-Verkehre wird auf Grundlage folgender
Daten und Informationen abgefasst:

e Geplantes Nutzungs- und ErschlieBungskonzept des Autohofes einschlieBlich ggf.
vorliegender Daten zur Fahrzeug-Frequenz vergleichbarer Einrichtungen [1]

e Analyse der vorhandenen Verkehrsnetze in Verbindung mit der Nutzungsstruktur
(Tankstellen, Schnellrestaurants, etc.) (Quelle: eigene Untersuchung)

e Reisezeitermittlung auf Grundlage von eigenen Messfahrten am 01.10.2015 zur
Identifizierung moglicher Anfahrrouten zum Autohof mit Relevanz fiir
Heppendorf, zusitzliche Uberpriifung durch einen Routenplaner (Navigation)

Wesentlich fur die Auswirkungen des Autohofes auf die Ortslage Heppendorf wird auch
sein, wie viele Quell- und Zielverkehre ohne Autobahnbezug (also Verkehre aus dem
unmittelbaren Umland des Autohofes) den Autohof besuchen. Diesen Verkehren werden
sinnvolle Routen zugeordnet, so dass im Ergebnis eine Aussage zur Verkehrsentwicklung
in der Ortslage Heppendorf abgeschatzt werden kann.



3. Analyse des vorhandenen Verkehrsnetzes

Fur den geplanten Autohof ist ein Anschluss an die K 16 gegeniiber der Karl-Ferdinand-
Braun-Stral3e vorgesehen. Die K 16 ist stidlich des geplanten Standortes tiber einen
Kreisverkehr mit der B 477n sowie der neuen Anschlussstelle Elsdorf mit der A 4
verbunden. In Abbildung 1 ist das umgebende klassifizierte StraBennetz dargestellt.
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Abb. 1: Klassifiziertes StraBennetz [2]



4. Nutzungskonzept Autohof

Der geplante Autohof Elsdorf verfiigt Gber eine Flache von ca. 9 ha (Abb. 2).

\\ N, "\\ .
Gemends Hedert
GamHoaparcort

*

St Kerpen
G, Sineon

Abb. 2: Autohof Elsdorf (Quelle: Ingenieurbiiro Klee)

Folgende Nutzungen sind fur den Autohof vorgesehen [1]:

e Hotel mit 40 bis 60 Betten

e Reparatur- bzw. Servicewerkstatt fir Lkw

e Fastfood Restaurant

e 120 Lkw-Stellplatze und 150 Pkw-Stellplatze
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5. Analyse der ortlichen Situation

5.1. Lage im StraBBennetz

Der geplante Autohof Elsdorf liegt in unmittelbarer Nahe der Autobahn A 4, die Teil der
europaischen West-Ost-Verbindung Antwerpen/Briissel — Aachen — KdIn —
Ostdeutschland — Osteuropa ist. Eine Ausschilderung des Autohofes kann nach VwV-
StVO nur von der A 4 aus erfolgen. Wie im vorliegenden Standortgutachten [3] fir den
Autohof Elsdorf erlautert wird, wird sich das zu erwartenden Fahrzeugaufkommen und
insbesondere Lkw aus Verkehren zusammensetzen, die Quelle bzw. Ziel in den Seehafen
in Belgien und den Stdwestdeutschen Ballungsgebieten haben. Diese Kfz-Verkehre
werden Uber die A 4 bzw. A 61(Sid) und A 4 den Autohof erreichen, da fiir die Relation
von Norden Richtung Aachen / NL / B die A 44 zur Verfligung steht.
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5.2. Ergebnisse der Messfahrten

Am Donnerstag, den 1.10.2015 sind zwischen 15.00 Uhr und 18.00 Uhr Messfahrten zur
Ermittlung der Fahrtzeiten zwischen dem geplanten Autohof und den in der Nahe
liegenden Anschlussstellen auf der A 61 (AS Bergheim und AS Bergheim-Siid)
durchgefihrt worden. Die folgende Abbildung zeigt die untersuchten Routen und die
dabei ermittelten Fahrtzeiten. Bei allen Fahrten wurde eine Lkw Geschwindigkeit von 80
bis 90 km/h zu Grunde gelegt. In den Streckenabschnitten mit Geschwindigkeits-

- AS Bergheim

Abb. 3: Fahrtzeitmessungen (Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage [4])

beschréankungen und in den Ortsdurchfahrten wurde die jeweilige nach StVO zulassige
Geschwindigkeit nicht Gberschritten.



P

Route AS Bergheim - Autohof AS Bergheim-Siid - Autohof
Lange [km] Zeit [min] Lange [km] Zeit [min]
A6l-A4 14,1 11:15 10,6 8:28
B 477 9,1 8:48
B 477-K 34-K 16 8,3 10:35
6,0 8:15

Tab. 1: Ubersicht der Fahrtzeiten

Der Uberblick der Fahrtzeiten (Tab. 1) zeigt, dass die Route von der AS Bergheim bis zum
Autohof Elsdorf tber die B 477 eine kirzere Fahrtzeit als die Route Uber die A 61/A 4
aufweist. Die Unterschiede sind jedoch marginal; ein Verlassen der Autobahn durch die
Lkw ist daher nicht zu erwarten. Die Route von der AS Bergheim zum Autohof ber die

B 477 und im Anschluss tber die K 34 und die K 16 (durch Heppendorf) ergibt eine
langere Fahrtzeit als die Route Uber die B 477. Hier ist aus zeitlichen und
fahrdynamischen bzw. fahrgeometrischen Griinden nicht mit einem Verlassen der B 477
zu rechnen. Der verwendete Routenplaner [5] kommt zu gleichen Ergebnissen.

Bei der Route von der AS Bergheim-Sid bis zum Autohof sind die Fahrtzeitunterschiede
so gering, dass ein Verlassen der Autobahn aufgrund des Fahrkomforts als nicht
realistisch eingeschatzt werden kann. Eine Route Utber die L 122, K 34 und K 16 durch die
Ortslagen Ahe und Heppendorf ist darliber hinaus fir den Lkw-Verkehr wegen der
geringen Querschnittsbreiten nur schwierig realisierbar. Auch hier unterstutzt der
Routenplaner die Analyseergebnisse.

Fazit: Die Analysen belegen, dass aus Griinden der Reisezeit und des Fahrkomforts eine
Route von der A 61 in Richtung Autohof Uber die Ortslage Heppendorf in der Regel
insbesondere flr Lkw auszuschlieBen ist.



P

6. Abschatzung der Zunahme des Verkehrsaufkommens in der
Ortslage Heppendorf durch den neuen Autohof Elsdorf

In der nachfolgenden Abbildung 4 sind die gefundenen Standorte von Tankstellen,

Schnellrestaurant-Ketten und Hotels in einem Umkreis von 7 km um den geplanten
Autohof eingetragen.
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Abb. 4: Standorte von Tankstellen, Schnellrestaurants und Hotels
(Quelle: eigene Darstellung nach [5] und [6], Kartengrundlage [4])
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Zur Abschatzung der Zunahme des Verkehrsaufkommens in der Ortslage Heppendorf
werden folgende Annahmen unterstellt, die sich aus den oben dargestellten Analysen
ableiten lassen:

e Hotelnutzung: Mehrverkehre durch die Hotelnutzung konnen sich allenfalls durch
Gaste von Einrichtungen in Heppendorf ergeben. Hotelgaste mit direktem Auto-
bahnbezug befahren zur Anfahrt nicht die Ortslage Heppendorf. Ansatz: Durch
die Hotelnutzung resultieren insgesamt Kfz-Belastungen von unter 5 Pkw/Tag.

e Lkw-Reparatur/Service: Aus dieser Nutzung ergeben sich keine Mehrverkehre.

e Fastfood-Restaurant: Es werden Mehrverkehre durch Kunden aus der Umgebung
in der Hohe von 10 Pkw/Tag unterstellt.

e Sonstige Stellplatze: Die Stellplatze werden ausschlieBlich von Fahrzeugen mit
Autobahnbezug genutzt.

e Ansatz Beschaftigtenverkehr: Durch zusatzliche Pkw-Fahrten von Personen, die
auf dem Autohof beschaftigt sind und in Heppendorf wohnen resultiert ein Pkw-
Aufkommen von unter 10 Pkw/Tag.

e Ansatz Wirtschaftsverkehr: Wirtschaftsverkehr des Autohofs wird die Ortslage
Heppendorf nicht nutzen.

Insgesamt resultieren aus dem geplanten Nutzungskonzept Pkw-Mehrverkehre in der
Ortslage Heppendorf von weniger als 30 Pkw/Tag. Von zusatzlichen Lkw-Verkehren ist
aufgrund der gegebenen StraBBennetzstruktur und des Ausbauzustandes in der Regel
nicht auszugehen. Dies bedeutet auch, dass sich hinsichtlich der straBenraumlichen
Vertraglichkeit in der Ortsdurchfahrt, dem Verkehrslarm und der verkehrsbedingten
Schadstoffemissionen keine nennenswerten Anderungen fiir Heppendorf durch den
Autohof ergeben werden.
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7. Fazit und Empfehlungen

Auf Grundlage eine Analyse der vorhandenen Nutzungsstruktur, dem StraBennetz und
eigens durchgefiihrten Messfahrten konnte gezeigt werden, dass die Quell- und
Zielverkehre des Autohofs mit Autobahnbezug héchstwahrscheinlich nicht durch
Heppendorf fahren werden. Anderungen in der Kfz-Belastung dort kénnten allenfalls aus
Kunden-, Besucher- und Beschaftigtenverkehren resultieren, deren Quelle unmittelbar im
Raum Heppendorf liegt. Dieses Aufkommen ist insgesamt jedoch als so gering
einzuschatzen, dass keine spilirbaren verkehrsbedingten Veranderungen in der Ortslage
erwartbar sind.

Da nicht vollstandig ausgeschlossen werden kann, dass Kfz-Lenker bzw. deren
Navigationssysteme objektiv betrachtet nicht sinnvolle Routenwahlentscheidungen
treffen, sollte vor und nach der Er6ffnung des Autohofs das Verkehrsaufkommen in
Heppendorf gezahlt werden, um ggf. geeignete flankierende MaBnahmen zu realisieren.
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Autohof Elsdorf
Untersuchung von Alternativstandorten

Sachverhalt

Zur Erweiterung des Braunkohleabbaugebietes Tagebau Hambach wurde die Bundes-
autobahn A 4 in einem ca. 18 km langen Teilabschnitt zwischen Diren und dem Auto-
bahnkreuz Kerpen nach Siden verlegt. In der Folge der Verlegung werden die nachge-
ordnete verkehrliche Infrastruktur der Bundes-, Landes- und Kreisstra3en sowie die
Nebenanlagen der Autobahn angepasst und entsprechend der neuen Anforderungen
ausgebaut bzw. erganzt. Die wegfallende AS Buir wird durch die neue AS Elsdorf er-
setzt.

Durch die Troglage der verlegten Autobahntrasse in unmittelbarer Parallellage zu den
Gleistrassen der DB AG und der Hambachbahn kénnen durch die Verlegung wegfallen-
de Autobahnparkplatze nicht ersetzt werden. In Zusammenhang mit dem prognostizier-
ten Anstieg des LKW-Verkehrs auf der Autobahn A 4 wurde ein Bedarf an LKW-
Parkplatzen an der A 4 im Bereich des verlegten Autobahnteilabschnittes AS Diren -
AK Kerpen bis zum AD Heumar festgestellt.

Es ist geplant, an der neuen Anschlussstelle Elsdorf der Autobahn A 4 unmittelbar an
der B 477n und der K 16 einen Autohof zu errichten. Hierzu wurde im Bau- und Pla-
nungsausschuss der Stadt Elsdorf am 17.06.2013 einstimmig beschlossen, Plan- und
Baurecht zu schaffen. Voraussetzung ist eine Anderung des Regionalplanes KélIn, Teil-
abschnitt Region KéIn. Die Stadt Elsdorf hat mit Schreiben vom 08.07.2013 bei der Be-
zirksregierung Kéln die Anderung des Regionalplanes beantragt. In der 17. Sitzung des
Regionalrates K6In wurde die Vorbereitung des Verfahrens zur Kenntnis genommen.

Aufgabenstellung

Zur Vorbereitung eines Scopings ist eine Untersuchung alternativer geeigneter Standor-
te geman Anlage 1 zu § 9 ROG Absatz 2d durchzufiihren und diese Standorte zur Ab-
wagungsentscheidung gegeniberzustellen. Der zu betrachtende Bereich an der Auto-
bahn A4 ergibt sich aus dem festgestellten LKW-Stellplatzdefizit im beschriebenen Teil-
abschnitt AS Diren — AK KéIn-West.
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$Bedburg (| Abb. 1:
Untersuchungsraum an der

X i S Autobahn A 4
=N Bergheim Teilabschnitt AS Diiren —
AK Koln-West

Erffsta
Kartengrundlage: TIM-online DNRW 250, unmaBstéblich, genordet

Zur Vermeidung eines gesteigerten Zielverkehres muss ein Autohof mdéglichst in unmit-

telbarer Nahe einer Autobahnanschlussstelle liegen, weiterhin muss die nachgeordnete

verkehrliche Infrastruktur eine ErschlieBung eines Autohofes ermdglichen und beglns-

tigen. Ebenso sind die vom Autohof ausgehenden Immissionen hinsichtlich der Auswir-

kung auf die Schutzgiter nach § 2 UVPG zu berticksichtigen.

Far die Untersuchung von alternativen Standorten wurden in Abstimmung mit der Be-

zirksregierung Koln folgende Untersuchungskriterien abgestimmit:

1.

Lage im Uberregionalen Netz (Ndhe zur Autobahn, Sichtbeziehunq)

Die Lage im Uberregionalen Netz ist von maBgeblicher Bedeutung, um den aku-
ten Bedarf an LKW-Parkplatzen an der optimalen Stelle im untersuchten Stre-
ckenabschnitt der A 4 zu decken. Der Autohof sollte von der Autobahn aus er-
ganzend zur Beschilderung friihzeitig zu erkennen sein.

Verkehrliche Anbindung an das Ubergeordnete StraBennetz —
verkehrstechnische Anbindung des Standortes.

Der Standort eines Autohofes muss Gber méglichst kurze und fahrfreundliche
Wege von der Autobahn aus erreichbar sein. Hierbei ist die Erreichbarkeit mit
LKW und PKW zu betrachten.

Regionales Planungsrecht

Bei der Untersuchung des regionalen Planungsrechtes wird die Darstellung der
Flachen im Regionalplan untersucht.
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. Kommunales Planungsrecht

Bei der Untersuchung des kommunalen Planungsrechtes wird das Vorhanden-
sein eines Flachennutzungsplanes sowie eines Bebauungsplanes untersucht.

. Politische bzw. verwaltungstechnische Bereitschaft zur Errichtung eines

Autohofes

Die politische und verwaltungstechnische Bereitschaft zur Ansiedelung eines
Autohofes muss vorhanden sein, um die notwendigen Genehmigungsverfahren
zielgerichtet durchzufihren.

. Stoérungsfreie Nutzung, Emissionen (Nahe empfindlicher Nutzungen,
Konflikttréchtigkeit)

Ein geeigneter Standort fiir einen Autohof sollte eine mdglichst geringe Konflikt-
trachtigkeit hinsichtlich Emissionen undsonstiger eventueller Einschrénkungen
aufweisen.

. Topografische Eignung

Die topografische Eignung der Flachen ist Grundlage flr eine wirtschaftliche
Umsetzung der Planung, z.B. bei der Entwasserung der Flachen.

. 24h-Betrieb moglich

Ein Autohof muss ,rund um die Uhr“ in Betrieb sein, um seine Versorgungsfunk-
tion zu gewahrleisten.

. Eigentumsverhéltnisse der beanspruchten Flachen

Der Erwerb der untersuchten Flachen muss grundsatzlich sowie wirtschaftlich
mdglich sein, um das Vorhaben durchfiihren zu kénnen.

10. Stadtebauliche Eignung des Standortes

Der gewahlte Standort muss mit der Umgebung harmonisieren. Hierbei sind pla-
nerische Zwangspunkte, die sich durch eine vorhandene Bebauung, schiitzens-
werte Flora oder sonstige Gegebenheiten ergeben, zu untersuchen.

11.Folgekosten durch ergidnzende InfrastrukturmaBnahmen

Geringe Folgekosten hinsichtlich der ErschlieBung eines Standortes sind wichtig
fOr die wirtschaftliche Durchfihrung der MaBnahme
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Autohof Elsdorf
Untersuchung von Alternativstandorten

12.Sozialvertraglichkeit (Sicherheit)

Die Sozialvertraglichkeit eines Autohofes ergibt sich aus einer glinstigen, das
bedeutet einer von auB3en allseitigen Einsehbarkeit.

Die zu untersuchenden Standorte sind anhand dieser Kriterien zu bewerten und zu ge-
wichten, um eine aussagefahige Darstellung in Rangfolge der Untersuchung zu ermég-
lichen. Die Gewichtung der Untersuchungskriterien erfolgt anhand einer Skala von -2
bis 2 Punkten. Die Bewertung der Standorte ist abschlieBend in einer Matrix tabellarisch
darzustellen, wobei die jeweils vergebenen Punkte der Gewichtung aufaddiert werden
und dadurch eine Reihenfolge der Eignung der jeweiligen Standorte dargestellt werden

kann.

Vorbereitung der Untersuchung

Zur Vorbereitung der Untersuchung hat die Stadt Elsdorf mit Schreiben vom 10.06.2014
die Anliegerkommunen der Autobahn A 4 im Teilabschnitt Eschweiler — Frechen mit

Beantwortungsfrist aufgefordert, vergleichbare geeignete Flachen zu benennen.

Anmerkung:

Mit Schreiben vom 22.01.2015 schlégt die Kolpingstadt Kerpen nach mehrfacher Ver-
schiebung der gesetzten Beantwortungsfrist einen Standort im Bereich der ErfttalstralBe
in Kerpen-Sindorf vor. Die Lage dieses Standortes ist nahezu identisch mit dem in die-
ser Untersuchung betrachteten Standort Erfttalstral3e.

Das Ergebnis der Anfrage stellt sich im August 2014 wie folgt dar:

Stadt Eschweiler: Keine Beantwortung

Gemeinde Langerwehe: Keine Beantwortung

Gemeinde Inden: Keine Beantwortung

Gemeinde Niederzier: Konkrete Benennung von Flachen im Gewerbegebiet
Rurbenden

Stadt Duren: Keine Beantwortung

Gemeinde Merzenich: Absage

Kolpingstadt Kerpen: Bitte um Fristverlangerung, keine weitere Antwort bis Ja-
nuar 2015

Stadt Frechen: Keine Beantwortung

Stadt Bergheim: Keine Beantwortung
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Unter Beachtung der Rucklaufe wurde der Autobahnteilabschnitt Diren — Frechen vor-
untersucht und in Abstimmung mit Dezernat 32 der Bezirksregierung Koln sieben alter-
native Standorte zur weiteren Betrachtung festgelegt. Unter Einbeziehung des Standor-

tes AS Elsdorf ergeben sich folgende Standorte (in alphabetischer Reihenfolge):

Stadt Elsdorf: AS Elsdorf (Antragsgegenstand)
Stadt Elsdorf: Auf der Heide
Stadt Frechen: AS Frechen Nord

Kolpingstadt Kerpen: Boelcke-Kaserne

Kolpingstadt Kerpen: Dorsfeld

Kolpingstadt Kerpen: ErfttalstraBe (identisch mit Kerpener Vorschlag)
Gemeinde Merzenich: Merzenicher Heide (trotz negativem Ruicklauf)
Gemeinde Niederzier: Talbenden-Rurbenden (Niederzierer Vorschlag)

©NOoO Ok W

Die Standorte wurden kartiert, in der Ortlichkeit besichtigt und im Weiteren unter Be-
ricksichtigung der ortlichen und regionalen Verkehrsverhaltnisse planerisch einge-
schatzt.
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4. Untersuchung der Standorte im Einzelnen
(in alphabetischer Reihenfolge)

Stadt Elsdorf — AS Elsdorf

Abb. 2:

Standort AS Elsdorf (rot)

mit Gewerbegebiet Geilrather Feld
(rechts), Hambachbahn und B

. 477n (links) und Autobahn A 4 alt
bzw. A 4 neu (unten)

Bildgrundlage: TIM-online DOP 20, unmafstablich, genordet

Der Standort liegt im AuBenbereich der Stadt Elsdorf in der Gemarkung Heppendorf in
westlicher Verlangerung des Gewerbegebietes Sindorf, ca. 1,5 km von der Ortslage
Heppendorf und ca. 1,3 km von der Ortslage Sindorf entfernt und wird derzeit als Acker-
land genutzt. Die gewahlten Flachen liegen nérdlich der AS Elsdorf und werden im
Westen durch die B 477n sowie im Osten durch die K 16 eingegrenzt.

Der Standort wird regionalplanerisch als Fortfiihrung bzw. Abschluss des vorhandenen
Gewerbegebietes Kerpen-Sindorf (Geilrather Feld) eingeschatzt.

1. Lage im Uberregionalen Netz

Entfernung zur AS Elsdorf ca. 450 m, nérdlich der Trasse, von der Autobahn aus in
Fahrtrichtung Kéln bzw. in Fahrtrichtung Aachen gut einsehbar.
Vergebener Wert: 2
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2. Verkehrliche Anbindung an das Uibergeordnete StraBennetz

Eine ErschlieBung der gewahlten Flachen kann Uber die K 16 oder die B 477n erfolgen.
Eine Anbindung an die K 16 wurde mit den StraBenbaulasttragern vorabgestimmt, wo-
bei die Zufahrt zu den Flachen in Verlangerung der Karl-Ferdinand-Braun-StraB3e ange-
ordnet werden muss. Nach Vorgabe des Rhein-Erft-Kreises ist im Bereich der Zufahrt
ein Kreisverkehrsplatz in der K 16 zu errichten, wobei das Plangebiet Uber einen sepa-
raten Ast an den Kreisverkehr angeschlossen wird.

Die Anfahrt von der AS Elsdorf zu den Flachen erfolgt tber die K 16, die Fahrstrecke
vom nérdlichen Verteilerkreisverkehr der AS Elsdorf bis zur geplanten Zufahrt betragt
ca. 450 m.

Vergebener Wert: 2

3. Reqionales Planungsrecht

Darstellung im GEP: AFAB, derzeitige Stadtgrenze

Regionales Planungsrecht wird (iber die beantragte Anderung des Regionalplanes Kéln,
Teilabschnitt Region Kéln, erlangt.

Vergebener Wert: 2

4. Kommunales Planungsrecht

Nicht vorhanden, kommunales Planungsrecht wurde bei der Stadt Elsdorf mit Schreiben
vom 11.01.2011 beantragt und die Aufstellung eines Bebauungsplanes am 17.06.2013
beschlossen.

Vergebener Wert: -2

5. Politische bzw. verwaltungstechnische Bereitschaft

Vorhanden. Einstimmige Beschlusslage zur Durchfihrung der notwendigen Verfahren.

Vergebener Wert: 2

6. Storungsfreie Nutzung

Keine Siedlungsflachen in unmittelbarer Nahe, keine Beeintrachtigung durch das 6stlich
anschlieBende Gewerbegebiet Kerpen-Sindorf. Konflikttrachtigkeit sehr gering.
Vergebener Wert: 2
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7. Topografische Eignung

Hervorragende Eignung, leichtes stetiges nattirliches Gefalle in Richtung Norden.
Vergebener Wert: 2

8. 24h-Betrieb méglich:
Durch mdgliche Festlegung im B-Plan uneingeschrankt maglich.

Vergebener Wert: 2

9. Eigentumsverhaltnisse

Bekannt, zwei Eigentiimer, VerauBerungsbereitschaft vorhanden.
Vergebener Wert: 1

10. Stadtebauliche Eignung des Standortes

Hervorragend geeignet. Keine planerischen Zwangspunkte vorhanden. Durch das an-
gestrebte Bebauungsplanverfahren kann eine optimale planerische Umsetzung des
Vorhabens festgelegt werden. Das Plangebiet bildet den westlichen Abschluss des vor-
handenen Gewerbegebietes Geilrather Feld in Kerpen-Sindorf. Durch den herzustellen-
den Kreisverkehr am Kreuzungspunkt K 16/Karl-Ferdinand-Braun-Stral3e wird die west-
liche Einfahrt in das Gewerbegebiet aufgewertet, die vorhandenen Verkehrsflliisse wer-
den gebindelt und dadurch die dstliche Einfahrt des Gewerbegebietes Sindorf entlastet.
Allgemein wird der vorhandene regionale LKW-Verkehr entzerrt.

Vergebener Wert: 2

11. Folgekosten durch ergidnzende InfrastrukturmalB3nahmen

Zur ErschlieBung des Plangebietes ist die notwendige Infrastruktur teilweise herzustel-
len bzw. zu erganzen:
e Ertlchtigung eines Teilabschnittes der K 16 von der Zufahrt bis zum nérdlichen
Verteilerkreisverkehr der AS Elsdorf
e Herstellung eines Kreisverkehrs in der K 16 als Zufahrt zum Plangebiet
e Herstellung der Ver- und Entsorgerinfrastruktur
Vergebener Wert: 1
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12. Sozialvertraglichkeit (Sicherheit)

Das Plangebiet ist freiliegend im AuBenbereich, die notwendige Sozialvertraglichkeit
und Sicherheit innerhalb einer zu errichtenden Anlage ist planerisch umzusetzen und
vom Betreiber durchzuflhren. Geringe Risiken flr benachbarte Ortschaften und Wohn-

gebiete.
Vergebener Wert: 1

Ergebnis der Bewertung: 17 Punkte
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Stadt Elsdorf — Auf der Heide

e

Abb. 3:

~ Standort Auf der Heide (rot)

» mit Hambachbahn, Gewerbe-
gebiet Geilrather Feld (rechts
oben) und Autobahn A 4 alt bzw.
A 4 neu (unten)

Bildgrundlage: TIM-online DOP 20, unmafstablich, genordet

Der Standort liegt im AuBenbereich der Stadt Elsdorf in der Gemarkung Auf der Heide.
Die gewahlten Flachen liegen nérdlich der A 4 und werden im Westen durch den Hep-
pendorfer Wald und im Osten durch die Hambachbahn eingegrenzt. Auf den Flachen
befinden sich AusgleichsmaBnahmen der RWE Power AG als Ergdnzung zum benach-
barten Flora-Fauna-Habitat Steinheide (DE 5105-301).

1. Lage im Uberregionalen Netz

Entfernung zur AS Elsdorf ca. 400 m, nérdlich der Trasse, von der Autobahn A 4 aus in
Fahrtrichtung Aachen hervorragend einsehbar. Schlechte Einsehbarkeit in Fahrtrichtung
Kéln.

Vergebener Wert: 2
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2. Verkehrliche Anbindung an das Ubergeordnete Stra3ennetz

Die ErschlieBung der gewahlten Flachen erfolgt Gber die ehemalige Trasse der A 4 un-
ter Nutzung des vorhandenen Briickenbauwerks {ber die Hambachbahn. Eine Uber-
nahme der Bricke ist zu prifen.

Vergebener Wert: 1

3. Reqionales Planungsrecht

Darstellung im GEP: AFAB, Gebiet zum Schutz der Landschaft und landschaftsorien-
tierter Erholung. Regionales Planungsrecht ist (iber eine Anderung des Regionalplanes
Kéln, Teilabschnitt Region Kéln, zu beantragen.

Vergebener Wert: -2

4. Kommunales Planungsrecht

Nicht vorhanden.
Vergebener Wert: -2

5. Politische bzw. verwaltungstechnische Bereitschaft

In Elsdorf grundséatzlich vorhanden.
Vergebener Wert: 2

6. Storungsfreie Nutzung

Durch die éstlich des Plangebietes in einer Troglage verlaufende, unmittelbar an das
Gebiet angrenzende Gleistrasse der Hambachbahn sind Schallemissionen zu erwarten.
Vergebener Wert: 0

7. Topografische Eignung

Die Flachen sind ohne Einschrankungen flr eine Nutzung als Autohof geeignet.
Vergebener Wert: 2

8. 24h-Betrieb mdglich:
Durch mégliche Festlegung im B-Plan uneingeschrankt méglich.

Vergebener Wert: 2
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9. Eigentumsverhaltnisse

Bekannt, ein Eigentimer, VerauBerungsbereitschaft unter Vorbehalt vorhanden.
Vergebener Wert: 1

10. Stadtebauliche Eignung des Standortes

Die Anfahrt zum Plangebiet erfolgt Gber die vorhandene Autobahnbriicke der ehemali-
gen A 4, eine Ubernahme der Briicke ist zu priifen. Grundsatzlich ist die planerische
Umsetzung des Vorhabens mit leichten Einschrankungen mdglich. Keine stadtebauliche
Anbindung an vorhandene Strukturen.

Vergebener Wert: 0

11. Folgekosten durch ergidnzende InfrastrukturmalB3nahmen

Ver- und Entsorgungsleitungen sind liber gréBere Entfernungen herzustellen. Die Uber-
nahme und der betriebliche Unterhalt der Brliicke sowie die Wiederherstellung der be-
reits zurlickgebauten Fahrbahn der ehemaligen A 4 flihren zu erhdhten Infrastrukturkos-
ten.

Vergebener Wert: -1

12. Sozialvertraglichkeit (Sicherheit)

Das Plangebiet ist freiliegend im AuBenbereich, soziale Verknipfungspunkte sind nicht
vorhanden.

Vergebener Wert: 0

Ergebnis der Bewertung: 5 Punkte

14/37



Autohof Elsdorf
Untersuchung von Alternativstandorten

Stadt Frechen — Frechen Nord

L R

Abb. 3:

Standort Frechen Nord (rot)

. mit Wohngebiet KéIn-Weiden
(rechts oben), Autobahn

A 4 und Gewerbegebiet
Europark (rechts unten)

s | A

Bildgrundlage: TIM-online DOP 20, unmafstablich, genordet

Der Standort liegt im AuBenbereich der Stadt Frechen in der Gemarkung Buschbell. Die
gewahlten Flachen liegen unmittelbar nérdlich der A 4 und werden im Westen durch die
BonnstraBe/L 183 sowie im Norden und Osten durch den Frechener Weg/K 6 sowie die
Stadtgrenze Frechen-Kdéln eingegrenzt. Das Plangebiet wird derzeit als Ackerland ge-
nutzt.

1. Lage im Uberregionalen Netz

Entfernung zur AS Frechen Nord ca. 50 m, nérdlich der Trasse, von der Autobahn A 4
aus generell hervorragend einsehbar.
Vergebener Wert: 2

2. Verkehrliche Anbindung an das Uibergeordnete StraBennetz

Die ErschlieBung der gewahlten Flachen erfolgt Gber den Frechener Weg/K6 an die
Ubergeordnete BonnstraBe/L 183. Die AS Frechen-Nord in Fahrtrichtung Aachen liegt
unmittelbar jenseits der BonnstraBe. Ausbau der AS Frechen-Nord zum Vollanschluss
in Planung.

Vergebener Wert: 2
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3. Reqgionales Planungsrecht

Darstellung im GEP: AFAB, Regionaler Griinzug, Gebiet zum Schutz der Landschaft
und landschaftsorientierter Erholung. Regionales Planungsrecht ist tiber eine Anderung
des Regionalplanes Kéln, Teilabschnitt Region Kdéln, zu beantragen.

Vergebener Wert: -2

4. Kommunales Planungsrecht

Nicht vorhanden.
Vergebener Wert: -2

5. Politische bzw. verwaltungstechnische Bereitschaft

Nicht vorhanden, da in Frechen bereits eine autohoféhnliche Anlage geringeren Aus-
mafBes an der Kdlner StralBe realisiert wird.
Vergebener Wert: -2

6. Storungsfreie Nutzung

In unmittelbarer Nahe zum Plangebiet liegt stdlich der Autobahn A 4 das Frechener
Gewerbegebiet Europark. Verkehrliche Beeintrachtigungen durch Uberlastung der L
183 in den Spitzenstunden. Direkt an das Plangebiet angrenzend befindet sich Wohn-
gebiet KéIn-Weiden.

Vergebener Wert: -2

7. Topografische Eignung

Die Flachen sind ohne Einschrankungen flr eine Nutzung als Autohof geeignet.
Vergebener Wert: 2

8. 24h-Betrieb moglich:

Durch mégliche Festlegung im B-Plan uneingeschrankt méglich, wobei die unmittelbare

Nahe der Wohnbebauung KéIn-Weiden dem entgegen steht.
Vergebener Wert: 0

9. Eigentumsverhaltnisse

Unbekannt, VerauBerungsbereitschaft unbekannt.
Vergebener Wert: 0
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10. Stadtebauliche Eignung des Standortes

Im Osten verlauft auBerhalb des Plangebietes eine Hochspannungsfreileitung der Amp-
rion in Nord-Sad-Ausrichtung. Angrenzende Wohnbebauung in 300 m Entfernung.

Vergebener Wert: -1

11. Folgekosten durch ergidnzende InfrastrukturmalB3nahmen

Zur ErschlieBung des Plangebietes ist die notwendige Infrastruktur zu ertlichtigen und
erganzen:
e Ertlichtigung eines Teilabschnittes der K 6 von der Zufahrt bis zur nérdlichen AS
Frechen
e Umgestaltung des Kreuzungsbereiches L 183/K 6 nach Vorgaben der
StraBenbaulasttrager.
e Herstellung der Ver- und Entsorgerinfrastruktur

Vergebener Wert: 2

12. Sozialvertraglichkeit (Sicherheit)

Das Plangebiet ist freiliegend im AuBenbereich, befindet sich jedoch in Sichtweite zum
Wohngebiet Kéln-Weiden.
Vergebener Wert: 1

Ergebnis der Bewertung: 0 Punkte
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Kolpingstadt Kerpen — Boelcke-Kaserne

Abb. 4:

| Standort Boelcke-Kaserne (rot)

. mit Gewerbegebiet Kerpen-Sindorf
- (rechts oben), Autobahn A 4 und
Gewerbegebiet Kerpen (unten)

Der Standort befindet sich im AuBenbereich der Stadt Kerpen inmitten des FFH-
Gebietes Dickbusch/Lérsfelder Busch. Die gewahlten Flachen liegen unmittelbar stidlich
der A 4. Das Plangebiet wird derzeit als Bundeswehrkaserne genutzt, die Kaserne wird
nachrichtlich im Jahr 2019 geschlossen. Es ist geplant, die Gesamtanlage zuriickzu-

bauen und zu renaturieren.

1. Lage im Uberregionalen Netz

Entfernung zur AS Kerpen ca. 1.200 m, stdlich der Trasse, von der Autobahn A 4 aus
in beiden Fahrtrichtungen aufgrund der vorhandenen Vegetation teilweise einsehbar.
Vergebener Wert: 1

2. Verkehrliche Anbindung an das Uibergeordnete StraBennetz

Die ErschlieBung der gewahlten Flachen erfolgt Uber eine herzustellende BasisstraBe in
Parallellage zur Autobahn an die Erfttalstrae/L 122. Alternativ kann die ErschlieBung
Uber die BoelckestraBe und die K 17 an die ErfttalstraBe/L 122 erfolgen, wobei sich die
erheblich langere Wegstrecke ungtinstig auswirkt.
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Kein Vollanschluss vorhanden bzw. wirtschaftlich realisierbar.
Vergebener Wert: -2

3. Reqgionales Planungsrecht

Darstellung im GEP: GIB mit Zweckbindung. Regionales Planungsrecht ist Gber eine
Anderung des Regionalplanes Kéln, Teilabschnitt Region Kéln, zu beantragen.
Vergebener Wert: -1

4. Kommunales Planungsrecht

Nicht vorhanden. Anderung des FNP Kerpen ist planerisch méglich.

Vergebener Wert: 2

5. Politische bzw. verwaltungstechnische Bereitschaft

Nicht vorhanden. Ein politischer Beschluss der Stadt Kerpen vom 13.03.2012 gibt die
Renaturierung der Flachen vor.
Vergebener Wert: -2

6. Storungsfreie Nutzung

Ostlich des Plangebietes befindet sich ebenfalls in Waldlage eine Deponie. Siidlich des
Gebietes liegt das Gewerbegebiet Kerpen. Konflikitrachtigkeit insgesamt gering. Ver-
kehrliche Beeintrachtigungen durch Uberlastung der L 122.

Vergebener Wert: 1

7. Topografische Eignung

Die Flachen sind mit Einschrankungen fir eine Nutzung als Autohof geeignet. Zur
Schaffung zusammenhangender Freiflachen ist der vorhandene Baumbestand aufzulo-
ckern.

Vergebener Wert: 2

8. 24h-Betrieb mdglich:
Durch mégliche Festlegung im B-Plan uneingeschrankt méglich.

Vergebener Wert: 2
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9. Eigentumsverhaltnisse

Bekannt, ein Eigentimer, VerauBerungsbereitschaft vorhanden.
Vergebener Wert: 2

10. Stadtebauliche Eignung des Standortes

Zwangspunkte vorhanden: Durch die Waldlage des Plangebietes mit teilweise
geschitzem Baumbestand ist ein planerischer Mehraufwand zur Umsetzung des Vor-
habens mit notwendig. Stadtebauliche Anbindung an das vorhandene Gewerbegebiet
Kerpen.

Vergebener Wert: 1

11. Folgekosten durch ergidnzende InfrastrukturmalB3nahmen

Zur ErschlieBung des Plangebietes ist die notwendige Infrastruktur teilweise herzustel-
len bzw. erheblich zu ertlichtigen und erganzen:

e Herstellung einer T-Einmindung in der Erfttalstral3e als Vollanschluss

e Herstellung einer BasisstraBBe in Parallellage zur Autobahn
Vergebener Wert: -2

12. Sozialvertraglichkeit (Sicherheit)

Durch die Waldlage des Plangebietes ist eine soziale Kontrolle nicht méglich.
Vergebener Wert: -2

Ergebnis der Bewertung: 2 Punkte
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Kolpingstadt Kerpen — Dorsfeld

#:\ {

Abb. 5:

Standort Dorsfeld (rot)

mit Gewerbegebiet Kerpen-
Sindorf (rechts oben), Autobahn A
4, Weiler Geilrath (links) und
Kieswerk (unten)

,,,

a

Bildgrundlage: TIM-online DOP 20, unmafstablich, genordet

Der Standort befindet sich im AuBenbereich der Stadt Kerpen in der Gemarkung
Blatzheim &stlich der Weiler Dorsfeld und Geilrath und wird derzeit als Ackerland ge-
nutzt. Die gewahlten Flachen liegen sudlich der A 4 sowie 6stlich der K 39 und werden

im Suden von einer Grube eines ortsansassigen Kieswerkes begrenzt.

1. Lage im Uberregionalen Netz

Entfernung zur AS Elsdorf ca. 450 m, stdlich der Trasse, von der Autobahn A 4 aus in
Fahrtrichtung Aachen sehr gut einsehbar. Eingeschréankte Einsehbarkeit in Fahrtrich-
tung Kéln durch hohe Larmschutzanlagen im Bereich des Weilers Geilrath.

Vergebener Wert: 2

2. Verkehrliche Anbindung an das Uibergeordnete StraBennetz

Die ErschlieBung der gewahlten Flachen erfolgt Uber die K 39 und eine herzustellende
Zufahrt. Die Ausgestaltung der Zufahrt ist mit dem StraBenbaulasttrager, hier: Rhein-
Erft-Kreis, abzustimmen.

Vergebener Wert: 2
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3. Reqgionales Planungsrecht

Darstellung im GEP: Waldbereich, Gebiet zum Schutz der Landschaft und landschafts-
orientierter Erholung. Regionales Planungsrecht ist iiber eine Anderung des Regional-
planes Kéln, Teilabschnitt Region Kdln, zu beantragen.

Vergebener Wert: -2

4. Kommunales Planungsrecht

Nicht vorhanden.
Vergebener Wert: -2

5. Politische bzw. verwaltungstechnische Bereitschaft

Nicht vorhanden.

Vergebener Wert: -2

6. Storungsfreie Nutzung

In unmittelbarer Nahe zum Plangebiet liegt westlich der K 39 eine Betriebsstatte der
Rheinischen Baustoffwerke. Konflikttrachtigkeit gering.
Vergebener Wert: 2

7. Topografische Eignung

Die Flachen sind ohne Einschrankungen fir eine Nutzung als Autohof geeignet.
Vergebener Wert: 2

8. 24h-Betrieb moglich:

Durch mdgliche Festlegung im B-Plan uneingeschrankt mdglich.

Vergebener Wert: 2

9. Eigentumsverhaltnisse

Unbekannt, VerauBerungsbereitschaft unbekannt.
Vergebener Wert: 0
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10. Stadtebauliche Eignung des Standortes

Planerische Umsetzung des Vorhabens mit Einschrankungen mdéglich. Erschwerte Re-
tention von Niederschlagswasser durch angrenzenden Kiesabbau. Keine stadtebauliche
Anbindung an vorhandene Strukturen.

Vergebener Wert: -2

11. Folgekosten durch ergidnzende InfrastrukturmalB3nahmen

Zur ErschlieBung des Plangebietes ist die notwendige Infrastruktur teilweise herzustel-
len bzw. zu erganzen:
e Erganzung eines Teilabschnittes der K 39 von der Zufahrt des geplanten
Autohofes bis zur stdlichen AS Elsdorf
e Herstellung einer Einmindung als Zufahrt zum Plangebiet nach Vorgaben des
StraBenbaulasttragers der K 39
e Herstellung der Ver- und Entsorgerinfrastruktur

Vergebener Wert: 2

12. Sozialvertraglichkeit (Sicherheit)

Das Plangebiet ist freiliegend im AuBenbereich, befindet sich jedoch in Sichtweite zum
Weiler Geilrath und zum Klarahof.

Vergebener Wert: 1

Ergebnis der Bewertung: 5 Punkte
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Abb. 6:

Standort Erfttalstra3e (rot)

mit Gewerbegebiet Kerpen-
Sindorf (links), Autobahn A 4
(unten) und A 61 (rechts) sowie
Autobahnkreuz Kerpen (rechts
unten)

\ g o
Bildgrundlage: TIM-online DOP 20, unmaBstéinh, genordet
Der Standort befindet sich im AuBenbereich der Stadt Kerpen in der Gemarkung
Sehnrath in dstlicher Verlangerung des Gewerbegebietes Sindorf. Die gewahlten Fla-
chen liegen ndérdlich der A 4 und werden im Westen durch die ErfttalstraBe/L 122 sowie
im Osten durch die Autobahn A 61 eingegrenzt. Stidéstlich befindet sich das Autobahn-
kreuz Kerpen.

1. Lage im Uberregionalen Netz

Entfernung zur AS Kerpen ca. 350 m, nérdlich der Trasse, von der Autobahn A 4 aus in
Fahrtrichtung Kéln bzw. in Fahrtrichtung Aachen aufgrund der vorhandenen Vegetation
teilweise einsehbar. Hervorragende Einsehbarkeit von der Autobahn A 61 aus in Fahrt-
richtung Koblenz, in gegenléaufiger Fahrtrichtung Venlo teilweise einsehbar.

Vergebener Wert: 2

2. Verkehrliche Anbindung an das Ubergeordnete Stra3ennetz

Die ErschlieBung der gewahlten Flachen erfolgt Uber die ErfttalstraBe/L 122. Die Anbin-
dung an einen vorhandenen Kreisverkehr (,Kerpener Kreisel) ist nicht méglich und

muss Uber eine herzustellende T-Einmindung erfolgen.
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Die Anfahrt von der AS Kerpen zu den Flachen erfolgt Uber die L 122, die Fahrstrecke
von der nérdlichen AS bis zur festgelegten Zufahrt betragt ca. 500 m.

Durch die bereits vorhandene verkehrliche Uberlastung der ErfttalstraBe/L 122 in den
Spitzenstunden wird der Standort vom StraBenbaulasttrager sowie dem Rhein-Erft-
Kreis abgelehnt.

Vergebener Wert: -2

3. Reqgionales Planungsrecht

Darstellung im GEP: Regionaler Griinzug, BSN.
Vergebener Wert: 2

4. Kommunales Planungsrecht

Nicht vorhanden.
Vergebener Wert: 0

5. Politische bzw. verwaltungstechnische Bereitschaft

Nicht vorhanden.
Vergebener Wert: -2

6. Storungsfreie Nutzung

In unmittelbarer Nahe zum Plangebiet liegt westlich der ErfttalstraBe das Gewerbege-
biet Sindorf. Konflikttrachtigkeit gering. Verkehrliche Beeintrachtigungen durch Uberlas-
tung der L 122. Direkt an das Plangebiet angrenzend befindet sich das Gestiit Haus
Hahn.

Vergebener Wert: 2

7. Topografische Eignung

Die Flachen sind mit Einschrankungen fir eine Nutzung als Autohof geeignet. Zur An-
bindung an die ErfttalstraBe in Dammlage muss ein Héhenunterschied von ca. 3 m
Uberwunden werden. Durch die notwendige Herstellung einer rampenartigen Zuwegung
zum Plangebiet werden zuséatzliche Flachen bendtigt.

Vergebener Wert: 1
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8. 24h-Betrieb mdglich:
Durch mégliche Festlegung im B-Plan uneingeschrankt méglich.

Vergebener Wert: 2

9. Eigentumsverhaltnisse

Bekannt, ein Eigentimer, VerauBerungsbereitschaft nicht vorhanden.
Vergebener Wert: -2

10. Stadtebauliche Eignung des Standortes

Zwangspunkte vorhanden: Dammlage der zufiihrenden L 122, an das Plangebiet an-
grenzendes vorhandene Gestlt mit Herrenhaus. Planerische Umsetzung des Vorha-
bens mit leichten Einschrankungen mdéglich. Stadtebauliche Anbindung an das Gewer-
begebiet Sindorf.

Vergebener Wert: 2

11. Folgekosten durch ergidnzende InfrastrukturmalB3nahmen

Zur ErschlieBung des Plangebietes ist die notwendige Infrastruktur teilweise herzustel-
len bzw. erheblich zu ertlichtigen und erganzen:
e Ertlchtigung eines Teilabschnittes der L 122 von der Zufahrt bis zur nérdlichen
AS Kerpen
e Herstellung einer T-Einmindung in der ErfttalstraBe als Zufahrt zum Plangebiet
e Herstellung der Ver- und Entsorgerinfrastruktur
Vergebener Wert: 1

12. Sozialvertraglichkeit (Sicherheit)

Das Plangebiet ist freiliegend im AuBenbereich, bindet jedoch an ein vorhandenes Ge-
werbegebiet an.
Vergebener Wert: 1

Ergebnis der Bewertung: 7 Punkte
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Gemeinde Merzenich — Merzenicher Heide

M)

Abb. 7:

. Standort Merzenicher Heide (rot)
mit Niederzier-Ellen und Auto-
bahn A 4 alt (oben), A 4 neu und
AS Merzenich

A

Bildgrundlage: TIM-online DOP 20, unmafBstablich, genordet

Der Standort befindet sich im AuBBenbereich der Gemeinde Merzenich in gleichbenann-
ter Gemarkung stddstlich der Niederzierer Ortslage Ellen. Die gewahlten Flachen lie-
gen nordlich der A 4 und werden im Westen durch die L 264 sowie im Osten durch die
StraBe Merzenicher Heide eingegrenzt. Im Norden schlieBen die Flachen an die L 257
an. Das Plangebiet wird derzeit als Recyclinganlage fir Baustoffe genutzt, daher ist bei
einer Ansiedlung eines Autohofes an diesem Standort keine Neuinanspruchnahme von
Flachen notwendig.

1. Lage im Uberregionalen Netz

Entfernung zur AS Merzenich ca. 450 m, stdlich der Trasse, von der Autobahn A 4 aus
in Fahrtrichtung K&In bzw. in Fahrtrichtung Aachen aufgrund der Héhenlage der Fla-
chen trotz Larmschutzwand relativ gut einsehbar.

Vergebener Wert: 2

2. Verkehrliche Anbindung an das Ubergeordnete StralBennetz

Die ErschlieBung der gewahlten Flachen erfolgt Gber die nicht ausgebaute StraBe Mer-
zenicher Heide an die L 257.
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Die Anfahrt von der AS Merzenich zu den Flachen erfolgt tiber die L 264, die Fahrstre-
cke von der nérdlichen AS bis zur méglichen Zufahrt betragt ca. 1.200 m. Es sind min-
destens drei fir Zugmaschinen mit Auflieger ungiinstige Rechtsabbiegungen notwen-
dig.

Vergebener Wert: 2

3. Reqionales Planungsrecht

Darstellung im GEP: Gebiet zum Schutz der Landschaft und landschaftsorientierter Er-
holung. Regionales Planungsrecht ist (iber eine Anderung des Regionalplanes Kéln,
Teilabschnitt Region KéIn, zu beantragen. Eine regionalplanerische Nachnutzung der
Flachen der vorhandenen Recyclinganlage ist mdglich.

Vergebener Wert: 1

4. Kommunales Planungsrecht

Nicht vorhanden.
Vergebener Wert: -2

5. Politische bzw. verwaltungstechnische Bereitschaft

Nicht vorhanden. Schriftliche Absage der Gemeinde.
Vergebener Wert: -2

6. Storungsfreie Nutzung

Uneingeschrankt moglich.
Vergebener Wert: 2

7. Topografische Eignung

Die Flachen sind ohne Einschrankungen flr eine Nutzung als Autohof geeignet.
Vergebener Wert: 2

8. 24h-Betrieb moglich:

Durch mégliche Festlegung im B-Plan uneingeschrankt méglich.

Vergebener Wert: 2
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9. Eigentumsverhaltnisse

Bekannt, ein Eigentimer, VerauBerungsbereitschaft unbekannt.
Vergebener Wert: 2

10. Stadtebauliche Eignung des Standortes

Planerische Umsetzung des Vorhabens mit leichten Einschrankungen méglich. Rick-
bau der vorhandenen Bebauung erforderlich, gegebenenfalls Altlastensanierung erfor-
derlich. Keine stadtebauliche Anbindung an vorhandene Strukturen.

Vergebener Wert: 0

11. Folgekosten durch ergidnzende InfrastrukturmalB3nahmen

Zur ErschlieBung des Plangebietes ist die notwendige Infrastruktur teilweise zu ertlich-
tigen und erganzen:
e Ertlchtigung der StraBe Merzenicher Heide

Vergebener Wert: 2

12. Sozialvertraglichkeit (Sicherheit)

Das Plangebiet ist freiliegend im AuBenbereich ohne Einsehbarkeit aus Siedlungsberei-
chen, jedoch fir Durchgangsverkehr sehr gut einsehbar.

Vergebener Wert: -1

Ergebnis der Bewertung: 10 Punkte
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Gemeinde Niederzier — Talbenden/Rurbenden

Abb. 8:

Standort Talbenden/Rurbenden (rot)
mit Gewerbegebiet und Autobahn
A4

Der Standort liegt im AuBenbereich der Gemeinde Niederzier in der Ortslage Huchem-
Stammeln in gleichbenannter Gemarkung. Die gewahlten Flachen befinden sich nérd-
lich der A 4 und gehdren zum interkommunalen Gewerbegebiet Talbenden/Rurbenden
der Stadt Duren bzw. der Gemeinde Niederzier. Das Plangebiet bildet den dstlichen
Abschluss des Gewerbegebietes.

1. Lage im Uberregionalen Netz

Entfernung zur AS Dlren ca. 1.200 m, nérdlich der Trasse, von der Autobahn A 4 aus in
Fahrtrichtung Kéln bzw. in Fahrtrichtung Aachen nur eingeschrankt einsehbar.
Vergebener Wert: -1

2. Verkehrliche Anbindung an das Ubergeordnete StralBennetz

Die ErschlieBung der gewahlten Flachen erfolgt Uber die nicht ausgebaute StraBen Im
Kohnental und Talbenden an die B 56.

Durch den Einrichtungsverkehr in der StraBe Talbenden ist es notwendig, bei der Riick-
fahrt zur Autobahn einen erheblichen Umweg durch das Gewerbegebiet zu fahren.
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Die StraBe Talbenden wird durch einen unbeschrankten Bahniibergang einer Gleistras-
se der Direner Kreisbahn durchschnitten.

Vergebener Wert: -2

3. Reqgionales Planungsrecht

Darstellung im GEP: Bereiche fir gewerbliche und industrielle Nutzung (GIB).

Vergebener Wert: 2

4. Kommunales Planungsrecht

Vorhanden.
Vergebener Wert: 2

5. Politische bzw. verwaltungstechnische Bereitschaft

Vorhanden. Die Flachen wurden seitens der Gemeinde Niederzier vorgeschlagen.

Vergebener Wert: 2

6. Storungsfreie Nutzung

In ca. 250 m Entfernung befindet sich der stidliche Rand der Ortslage Huchem-
Stammeln. Hohe Konflikitrachtigkeit.
Der unbeschrankte Bahnlbergang schrankt den Verkehrsfluss ein.

Vergebener Wert: -2

7. Topografische Eignung

Die Flachen sind ohne Einschrankungen flr eine Nutzung als Autohof geeignet.

Vergebener Wert: 2

8. 24h-Betrieb méglich:
Durch die nahe gelegene Wohnbebauung ist mit erheblichen Einschrankungen durch

behdrdliche Auflagen zu rechnen.

Vergebener Wert: 0

9. Eigentumsverhaltnisse

Bekannt, VerauBerungsbereitschaft vorhanden.

Vergebener Wert: 1
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10. Stadtebauliche Eignung des Standortes

Planerische Umsetzung des Vorhabens mit geringen Einschrankungen maéglich. Stad-
tebauliche Anbindung an das vorhandene Gewerbegebiet.

Vergebener Wert: 2

11. Folgekosten durch ergidnzende InfrastrukturmalB3nahmen

Zur ErschlieBung des Plangebietes ist die notwendige Infrastruktur teilweise zu ertlich-
tigen und erganzen:

e Ertlchtigung der StraBe Im Kohnental

e Herstellung der Ver- und Entsorgungseinrichtungen

e Erhebliche bauliche LarmschutzmaBnahmen notwendig

Vergebener Wert: -1

12. Sozialvertraglichkeit (Sicherheit)

Das Plangebiet liegt am &stlichen Rand des vorhandenen Gewerbegebietes und ist von
der benachbarten Wohnbebauung aus sehr gut einsehbar.

Vergebener Wert: 1

Ergebnis der Bewertung: 6 Punkte
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5. Auswertung

Nach Abschluss der Standortuntersuchungen wurden die einzelnen Bewertungen fiir al-

le Untersuchungskriterien in eine Matrix eingefligt. Die vergebenen Punkte wurden zu-

sammenfassend aufaddiert. Dabei ergibt sich folgende tabellarische Darstellung:

Autohof Elsdorf

Planerische Einschatzung

im Rahmen der Standortalternativenpriifung

Stand: 18.08.2014

Merzenich, Niederzier,
Standorte Elsdorf, Auf der Ker pen, Boekke Kerpen Merzenicher Talbenden/
(alphabetisch) AS Elsdorf Heide Frechen Nord Kaserne Kerpen Dorsfeld | Erfttaktrake Heide Rurkenden
Kriterien
1 |Lage im Oberregicnalen Mez (Nahe
zur Autchbahin, Sichtheziehung) 2 2 1 2 =i
2 |Verkehrliche Anbindung an das
il [ 7-
Ubergeordnete Stralkennez 1 5 2 2 -
Verkehrstechnsche Anbindung des
Standortes
3 |Regicnales Flanungsrecht 2 2 =L -2 1
4 |Kemmunales Planungs echt 2 2 2 -2 -2
g It v erwalt
5 |Politisthe/verwaltungsechnische 5 . 2 3 -
Bereitschaft
& [Stérungsreie Nutzung/Emssionen
{N&he empfindlicher Nutzungen und - o 5 q 5 -
Konflikeréchtigkeit)
7 |Topografisshe Eignung 2 2 2 2 2 1 2
8 |24h-Betrieh moglch 2 2 0 2 2 2 0
% |Egemtumsverhdimise 1 1 0 2 2 1
0 |scadeebanic
10 | Stadebauliche Egnung der a ] 2 2
Standortes
11 |Foleekosen durch ergdnzende 1 4 2 2 = 1 2 4
rfrasrukturmaknahmen
12 |Sozialvertrégichkei [Sicherheit) 1 0 i1 -2 1 i -1 4!
Ergebnis 17 5 0 3 5 7 10 ]

Skala 2be-2

gelb hinterlegt sind regicnalplanerisch
unglnstige Standorte

Tabelle 1: Bewertungsmatrix, IB Klee August 2014

Far die einzelnen Standorte ergibt sich jeweils folgende Anzahl von vergebenen Punk-

ten:

© N 0o s b=

Stadt Elsdorf:
Stadt Elsdorf:
Stadt Frechen:

Kolpingstadt Kerpen:
Kolpingstadt Kerpen:
Kolpingstadt Kerpen:

AS Elsdorf

Auf der Heide
AS Frechen Nord
Boelcke-Kaserne
Dorsfeld
ErfttalstraBe

Gemeinde Merzenich: Merzenicher Heide

Gemeinde Niederzier: Talbenden-Rurbenden
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6 Punkte



Autohof Elsdorf
Untersuchung von Alternativstandorten

Bei einer ersten Vorstellung der Untersuchung bei der Bezirksregierung Kéln am
20.08.2014 wurde durch das Dezernat 32 festgestellt, dass die Standorte

2. Stadt Elsdorf: Auf der Heide

3. Stadt Frechen: AS Frechen Nord
4. Kolpingstadt Kerpen:  Boelcke-Kaserne
5. Kolpingstadt Kerpen:  Dorsfeld

aufgrund ihrer jeweiligen Lage regionalplanerisch ungunstig sind und fir eine Ansied-
lung eines Autohofes nicht weiter zu beachten sind.

Unter Berticksichtigung dieser Vorauswahl ergibt sich bei den verbleibenden, regional-
planerisch méglichen Standorten in Abhangigkeit der vergebenen Punkte folgende Rei-
henfolge:

17 Punkte: 1. Stadt Elsdorf: AS Elsdorf

10 Punkte: 7. Gemeinde Merzenich: Merzenicher Heide

7 Punkte: 6. Kolpingstadt Kerpen:  ErfttalstraBBe

6 Punkte: 8. Gemeinde Niederzier: Talbenden-Rurbenden
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6. Fazit

Als Ergebnis der Untersuchung von Alternativstandorten ist festzuhalten, dass der
Standort AS Elsdorf im Bewertungskriterienverfahren die meisten Punkte erhalten hat

und daher die besten Voraussetzungen zur Ansiedlung eines Autohofes bietet.

Bei der Méglichkeit zur stérungsfreien Nutzung, der politischen und verwaltungstechni-
schen Bereitschaft zur Ansiedlung und der groBen Entfernung zu den nachstgelegenen

Ortschaften und Anwesen wurde die héchste Anzahl an Bewertungspunkten erreicht.

Besonders hervorzuheben ist die gute Netzlage durch die értliche Nahe des Standortes
zur Autobahn A 4, zur BundesstraBBe B 477n und dem unmittelbar anschlieBenden Ge-

werbegebiet ,Geilrather Feld” in Kerpen-Sindorf. Durch die Ansiedlung eines Autohofes
an diesem Standort kann dem regionalen Stellplatzmangel an der Autobahn sowie dem
ortlichen Mangel im Gewerbegebiet Geilrather Feld durch die Schaffung von Parkraum

begegnet werden, wodurch ein Synergie- und Entlastungseffekt entsteht. Ebenso wer-

den die durch die Autobahnverlegung wegfallenden Parkplatze ersetzt und das Ge-

samtangebot an Parkplatzen vergréiert.

7. Anlagen

7.1Bewertungsmatrix
7.2Ubersichtskarte 0.M.

35/37



Autohof Elsdorf

Planerische Einschatzung
im Rahmen der Standortalternativenpriifung

Stand: 18.08.2014

gelb hinterlegt sind regionalplanerisch
unglinstige Standorte

Merzenich, Niederzier,
Standorte Elsdorf, Auf der Kerpen, Boelcke Kerpen Merzenicher Talbenden /
(alphabetisch) AS Elsdorf Heide Frechen Nord Kaserne Kerpen Dorsfeld| ErfttalstraBe Heide Rurbenden
Kriterien
1 |Lage im Uberregionalen Netz (Ndhe
zur Autobahn, Sichtbeziehung) 2 2 2 1 2 2 2 -1
2 |Verkehrliche Anbindung an das
Ubergeordnete StraRennetz -
2 1 2 -2 2 -2 2 -2
Verkehrstechnische Anbindung des
Standortes
3 |Regionales Planungsrecht 2 -2 -2 -1 -2 2 1 2
4 |Kommunales Planungsrecht -2 -2 -2 2 -2 0 -2 2
5 Polltl.sche/verwaltungstechn|sche 5 5 ) ) ) ) ) 5
Bereitschaft
6 |Storungsfreie Nutzung/Emissionen
(Nah<.e er?pflr?dhc_her Nutzungen und ) 0 ) 1 5 ) ) )
Konfliktrachtigkeit)
7 |Topografische Eignung 2 2 2 2 2 1 2 2
8 [24h-Betrieb moglich 2 2 0 2 2 2 2 0
9 |Eigentumsverhaltnisse 1 1 0 2 0 -2 2 1
10 [Stadtebauliche Ei d
adtebauliche Eignung des ) 0 1 1 ) ) 0 )
Standortes
11 [Folgekosten durch erga d
olgekosten durch erganzende 1 1 5 ) 5 1 5 1
InfrastrukturmaBnahmen
12 [Sozialvertraglichkeit (Sicherheit) 1 0 1 -2 1 1 -1 1
Ergebnis 17 5 0 2 5 7 10 6
Skala 2 bis -2
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