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Bezug: Drucksache Nr. RR 114/2015, 6. Sitzung des Regionalrates am

11. Dezember 2015 (Erarbeitungsbeschluss)

Beschlussvorschlag:

1. Der Regionalrat nimmt die Niederschrift der Erérterung (vgl. Anlage 1 dieser
Beschussvorlage) und das Ergebnis der offentlichen Auslegung der Planung
(vgl. Anlage 4 dieser Beschlussvorlage) zur Kenntnis.

2. Der Regionalrat stellt die 24.Anderung des Regionalplanes fiir den
Regierungsbezirk Koln, Teilabschnitt Region Koéln gemall § 19 Absatz 4
LPIG NRW in der Fassung des Planentwurfs erganzt durch eine textliche
Erlauterung (vgl. Anlage 2 dieser Beschlussvorlage — Aufzustellender Plan)
auf. Uber die nicht ausgerdumten Bedenken der Landwirtschaftskammer
NRW, des Landesbiros der Naturschutzverbande NRW sowie der Stadt
Kerpen entscheidet er gemall dem jeweiligen Ausgleichsvorschlag der
Regionalplanungsbehdrde (vgl. Anlage 1 dieser Beschlussvorlage).

3. Der Regionalrat beauftragt die Regionalplanungsbehoérde, die gemal
Beschluss zu Punkt2 dieser Vorlage aufgestellte 24. Anderung des
Regionalplanes der Landesplanungsbehdérde NRW gemall § 19 Absatz 6
Landesplanungsgesetz NRW anzuzeigen.
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Begriindung

Anlass und Gegenstand der Regionalplananderung
Anlass der Regionalplananderung

Die Stadt Elsdorf regt mit Schreiben vom 08.07.2013 an, den Regionalplan
Kdln, Teilabschnitt Region Kdéln zu andern. Mit der Regionalplananderung
sollen die Voraussetzungen fur die bauleitplanerische Umsetzung zur
Errichtung eines Autohofes an der A4 im Bereich der Abfahrt Elsdorf
geschaffen werden.

Aufgrund seiner geografischen Lage und der starken Wirtschaftskraft weist
das Rheinland vielfaltige auch internationale Verflechtungen auf. Der
Regierungsbezirk Koéln befindet sich in einer exponierten Lage der Nord-Sid-
und Ost-West-Magistralen der transeuropaischen Netze. Die Planungsregion
wird von einer starken Zunahme der Guterverkehrsstrome betroffen werden,
da u.a. die Hafen Rotterdam, Antwerpen, Zeebriugge und Amsterdam ihre
Guterverkehre und logistischen Tatigkeiten ins Hinterland verlagern.

Gegenstand der Regionalplananderung

Der gultige Regionalplan weist die fir den Autohof vorgesehene Flache von
ca. 12 ha als Allgemeinen Freiraum und Agrarbereich (AFAB) aus. Die Flache
grenzt im Osten an einen Bereich fur gewerbliche und industrielle Nutzung
(GIB) auf dem Gebiet der Stadt Kerpen. Die regionalplanerischen Ziele zur
Sicherung des Freiraums stehen somit der geplanten Nutzung entgegen.
Aufgrund der Raumbedeutsamkeit des  Vorhabens ist eine
Regionalplananderung erforderlich.

Der Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Elsdorf aus dem Jahr 2004 stellt fur
den Bereich Flache fur die Landwirtschaft dar.

Eine Einbeziehung der sudlichen Teilflache zwischen der K 16 und der B 477n
auf dem Gebiet der Stadt Kerpen ware regionalplanerisch sinnvoll. Die
Regionalplanungsbehdrde hatte zu Beginn des Verfahrens angeregt, die
Flache interkommunal durch die Stadte Elsdorf und Kerpen zu entwickeln.
Dieser Anregung wurde seitens der Stadt Kerpen nicht gefolgt.

Die  Plananderung liegt im  Bereich  einer neuen  380-kV-
Hochspannungsleitung, die einen im Zuge des Tagebaufortschritts Hambach
entfallenden Leitungsabschnitt ersetzt. Bei der Trassenplanung wurde der
mdgliche Bau eines Autohofs in einer Variante berlcksichtigt. Ob weitere
Auswirkungen zu  berucksichtigen sind, ist in den folgenden
Bauleitplanverfahren zu prifen.
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Nachdem die Verkaufsbereitschaft fur ein fur die ErschlieBung notwendiges
SchlUsselgrundstick nicht mehr vorlag, legten die Stadt Elsdorf und der
Vorhabentrage eine verkleinerte (ca. 6,5 ha) und nach Siden verschobene
Planung vor und belegten damit die grundsatzliche Realisierbarkeit des
Vorhabens. Das neue Erschlielfungskonzept — Zufahrt von der B 477n durch
Rechtsabbiegespur und Abfahrt zur K16 nur nach Siden — sind keine
erheblichen  Auswirkungen auf die  Wohnlagen  aufgrund  von
Verkehrszunahmen zu erwarten. Durch Anordnung einer Larmschutzwand
nach Norden wird zudem eine Larmreduzierung erreicht.

Das aktuelle Nutzungskonzept enthalt einen Autohof mit 119 Stellplatzen far
Lastkraftwagen (LKW), sowie 102 Stellplatzen fur Personenkraftwagen (PKW),
eine Tankstelle, ein Fast Food-Restaurant, sowie mdglicherweise eines
Hotels.

Verfahrensablauf
Erarbeitungsbeschluss

Der Regionalrat hat am 11.12.2015 die Erarbeitung der 24. Anderung des
Regionalplans Koln, Teilabschnitt Region Koéln beschlossen. Die zur
Erarbeitung beschlossene zeichnerische Darstellung entspricht der nun zur
Aufstellung vorgelegten Darstellung (Anlage 2). Weiterhin enthielt der
Erarbeitungsbeschluss ein textliches Ziel zur Zweckbindung des Bereichs zur
Sicherung der ausschliellichen Nutzung als Autohof. Das textliche Ziel ist
gegenuber dem Erarbeitungsbeschluss um eine textliche Erlauterung erganzt
und weiter konkretisiert worden, um die ausschlieBliche Nutzung als Autohof
sicherzustellen.

Der Erarbeitungsbeschluss des Regionalrates bestimmte weiterhin die zu
beteiligenden offentlichen Stellen und Personen des Privatrechts nach § 4
ROG, die Fristen fir die Beteiligung sowie Ort und Dauer der o6ffentlichen
Auslegung (Kap. 2.2 und 3.2 dieser Begrindung).

Beteiligung offentlicher Stellen und Personen des Privatrechts nach § 4
ROG

Die am Verfahren beteiligten oOffentlichen Stellen und Personen des
Privatrechts nach § 4 ROG hatten entsprechend dem Erarbeitungsbeschluss
zwischen dem 10.02.2016 und dem 12.04.2016 Gelegenheit, sich zu der
Plananderung zu &ufern. Es wurden (gem. Beteiligtenliste zum
Erarbeitungsbeschluss) 60 Beteiligte zur Stellungnahme aufgefordert. Den
Beteiligten wurde die Verfahrensunterlage bestehend aus Planbegrindung,
Planentwurf und Umweltbericht zur Verfigung gestellt.
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Aus der Beteiligung der 6ffentlichen Stellen und der Personen des Privatrechts
nach § 4 ROG resultierten 16 Rickmeldungen mit insgesamt 40 Anregungen,
Bedenken oder Hinweisen.

Zum Inhalt der Stellungnahmen wird auf Kapitel 3.2 dieser Begrindung und
auf die Niederschrift der Erorterung (vgl. Anlage 1 dieser Beschlussvorlage)
verwiesen.

Beteiligung der Offentlichkeit gemiR § 14 Absatz 3 LPIG NRW

Die offentliche Auslegung erfolgte entsprechend dem Erarbeitungsbeschluss
des Regionalrates zwischen dem 10.02.2016 bis zum 12.04.2016 bei der
Bezirksregierung Koln und dem Rhein-Erft Kreis. Sie wurde im Amtsblatt
Nr. 3/2016 und per Pressemitteilung der Bezirksregierung bekannt gemacht.

Wahrend der Offenlage stand an den Auslegungsorten die
Verfahrensunterlage (Planbegrindung, Planentwurf, Umweltbericht) zur
Verfugung. Die Unterlagen konnten auch auf der Internetseite der
Bezirksregierung Koln eingesehen werden.

Im Rahmen der Offentlichen Auslegung wurden insgesamt 783
Stellungnahmen, davon 751 in Form einer Unterschriftenliste der Initiative
Heppendorfer Blrger abgegeben, die sich kritisch zu der Planung aullern.
Neben der Befiurchtung der Zunahme gesundheitlicher Belastungen ging es
insbesondere um Fragen des Bedarfs an zusatzlichen LKW-Stellplatzen und
maoglicher Alternativen, um zusatzliche Verkehre sowie weiterer Themen.

Zusammenfassende Erklarung gemaR § 11 Absatz 3 ROG

Gemall §11 Absatz3 ROG ist Raumordnungsplanen eine zusammen-
fassende Erklarung beizufligen Uber die Art und Weise, wie die
Umweltbelange und die Ergebnisse der Offentlichkeits- und Behérden-
beteiligung in dem Aufstellungsverfahren berlcksichtigt wurden, aus welchen
Grunden der Plan nach Abwagung mit den gepruften in Betracht kommenden
anderen Planungsmadglichkeiten gewahlt wurde, sowie Uber die im Rahmen
der Uberwachung der Auswirkungen auf die Umwelt nach § 9 Absatz 4 Satz 1
ROG durchzufiihrenden MafRnahmen.
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3.1 Bewertung anderweitiger Planalternativen und Beriicksichtigung der

3141

3.1.2

Umweltauswirkungen

Planalternativen und erhebliche Umweltauswirkungen

Die Umweltauswirkungen des Vorhabens werden im Umweltbericht
beschrieben. Dieser ist Teil der Verfahrensunterlage, die dem
Erarbeitungsbeschluss des Regionalrats im Dezember 2015 zugrunde lag.

Die Stadt Elsdorf beabsichtigte zunachst, einen Autohof an der A4,
Anschlussstelle Elsdorf mit einer Flache von ca. 12 ha zu errichten. Grundlage
der Planungsabsichten ist der Bedarf fir LKW-Stellplatze entlang der A 4.

Die Umsetzung der Planung bedingt die Anderung des Regionalplans Kolin,
Teilabschnitt Region Koln, der den Bereich als AFAB ohne besondere
Freiraumfunktionen darstellt. Mit der Plananderung wird das Ziel verfolgt, den
Bereich als GIB fur zweckgebundene Nutzungen darzustellen.

Der von der Plananderung betroffene Bereich wird derzeit nahezu
ausschlieBlich als Ackerflache genutzt und grenzt 6stlich unmittelbar an einen
Gewerbe und Industrieansiedlungsbereich an.

Gemal einer vergleichenden Bewertung der Alternativstandorte entlang der
A 4 (vgl. Anlage 2 ,Untersuchung von alternativen Standorten® der Vorlage fir
den Erarbeitungsbeschluss vom 11.12.2015) ist die Flache an der
Anschlussstelle Elsdorf die vertraglichste Maoglichkeit, die Planung
umzusetzen. Da inzwischen eine aktualisierte Planung mit einer verminderten
Flacheninanspruchnahme (vgl. Anlage 2 dieser Beschlussvorlage) vorliegt, ist
faktisch nur noch der Verlust von ca. 6,5 ha Flache fur die landwirtschaftliche
Nutzung und der Verlust schutzwlrdiger Boden zu nennen. Besonders oder
sehr schutzwurdige Boden sind von der Planung nicht betroffen.

MaBRnahmen zur Vermeidung und Kompensation

Auf planerischer Ebene ist zunachst die Standortwahl, die die vertraglichste
der potenziellen Alternativen darstellt, als wesentliche Mallnahme zur
Vermeidung nachteiliger Auswirkungen zu nennen. Die Standortwahl bezieht
vorbelastete Flachen ein und vermeidet die Inanspruchnahme von Bereichen
mit regional bedeutsamen Freiraumfunktionen wie Schutz der Natur,
Grundwasser- und Gewasserschutz oder Schutz der Landschaft und
landschaftsorientierte Erholung.

Mogliche weitere Mallnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum
Ausgleich nachteiliger Wirkungen betreffen die weitere Umsetzung der
Planung. So kdnnen z.B. Minderungsmaflnahmen in einer moglichst optimalen
landschaftlichen Einbindung des kinftigen Autohofs bestehen. Insbesondere
an den zur Landschaft offenen Randern des kinftigen Gebietes sollte ein im
Hinblick auf das Landschaftsbild moglichst landschaftsbildvertraglicher
Abschluss vorgesehen werden. Am nordlichen Rand des Autohofgelandes soll
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nach Angabe des Vorhabentragers ein Erdwall aufgeschuttet werden, um
Licht- und Larmemissionen in Richtung des Ortes Heppendorf zu mindern. In
diesem Bereich ist in besonderem MalRe auch auf die Eingrinung in die
umgebende Landschaft zu achten.

Auch durch die konkrete Gestaltung des Gebietes (z.B. Anordnung, H6he und
Bauart von Gebauden, Dachbegrinung, ©ortliche Versickerung von
Oberflachenwasser, Ausrichtung der Beleuchtung, insektenfreundliche LED-
Beleuchtung) kénnen negative Wirkungen bezogen auf die Schutzglter
Landschaft, Luft / Klima, Wasser und Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
vermindert werden.

Zum naturschutzrechtlichen Ausgleich der zu erwartenden nicht vermeidbaren
Eingriffe liegt in diesem Planungsstadium noch kein konkretes Konzept vor.
Aufgrund der Ergebnisse der Umweltprifung ist grundsatzlich davon
auszugehen, dass die Eingriffe durch Ausgleichs- oder Ersatzmalinahmen
entsprechend der natur- und landschaftsschutzrechtlichen Vorgaben
ausgeglichen werden konnen. Entsprechend der Hinweise des Rhein-Erft
Kreises sollte auf nachfolgender Planungsebene sichergestellt werden, dass
eine Ostlich der geplanten GIB-Flache gelegene Ausgleichsflache (zwischen
der K 16 und der Kardinal-Ferdinand-Braun-Stral3e) nicht durch das Vorhaben
beeintrachtigt wird. Grundsatzlich wird erwartet, dass auch aufgrund der
reduzierten Flacheninanspruchnahme die Kompensationsverpflichtungen auf
der durch die Planung beanspruchten Flache umgesetzt werden konnen.
Sofern dennoch Ausgleichsverpflichtungen verbleiben, kdnnten hierfur ggf.
Flachen zwischen dem geplanten Autohof und dem noérdlich verlaufenden
Wirtschaftsweg infrage kommen.

Im Hinblick auf erforderliche Kompensationsmalinhahmen ist auch der
Bodenschutz zu betrachten. Geeignete bodenfunktionsbezogene MalRhahmen
konnen in Extensivierungsmaflinahmen, Mallnahmen zur standortangepassten
Humusanreicherung, MalRnahmen zur Beseitigung eventueller Verdichtungen,
ErosionsschutzmalRnahmen und Entsiegelungen bestehen. Die
Konkretisierung der Kompensationsmallnahmen ist im Rahmen der
Bauleitplanung vorzunehmen. Die aktuelle Konzeptions sieht nach Angabe
des Vorhabentragers vor, ca. die Halfte der Flache nicht zu versiegeln, sodass
auf den dann nicht mehr landwirtschaftlich intensiv genutzten Flachen
Bodenbildungsprozesse ungestort ablaufen kdnnen. Weiterhin ist ein
Erdmassenausgleich (Verwendung des Aushubs fir die Aufschittung von
Immissionsschutzwallen) auf dem Gelande vorgesehen.

Im Zuge der bauleitplanerischen Umsetzung werden auch ggf. erforderliche
artenschutzrechtliche und artspezifische Vermeidungsmallnahmen zu
konkretisieren sein. Aufgrund veranderter Flachenverfligbarkeiten hat der

! Stand Erarbeitungsbeschluss Dezember 2015
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Vorhabentrager im Marz 2017 ein aktualisiertes Gutachten vorgelegt. Danach
betragt die Gesamtflacheninanspruchnahme faktisch nur noch ca. 6,5 ha
einschlieBlich Grun- und Ausgleichsflachen sowie Zu- und Abfahrt und
Larmschutzwand.

Aufgrund der Flachenreduzierung auf den siudlichen Teil des
Regionalplananderungsbereichs und der geanderten ErschlieBung (Zufahrt
von der B 477n nur aus Suden und Abfahrt auf die K 16 nur nach Siden) sind
die zu erwartenden Beeintrachtigungen in den umliegenden Wohnsiedlungen
z.B. wegen zusatzlicher Verkehre gegenuber der ursprunglichen Planung
weiter vermindert worden.

Das Gutachten des Planungsburos ,Landschaft!“ war eine weitere Grundlage
fur den Umweltbericht, es fehlt irrtimlicherweise in dem Quellennachweis des
Umweltberichts.

Stellungnahmen aus der Beteiligung offentlicher Stellen und von
Personen des Privatrechts nach § 4 ROG

Zum Inhalt der Stellungnahmen der offentlichen Stellen und der Personen des
Privatrechts nach §4 ROG wird auf die Niederschrift zur Erdrterung (vgl.
Anlage 1  dieser Beschlussvorlage) verwiesen. Diese enthalt alle
eingegangenen Anregungen und Bedenken der Beteiligten in kurzgefasster
Form, ihre Bewertung durch die Regionalplanungsbehdrde sowie das
Ergebnis der Erorterung.

Die Stellungnahmen beziehen sich vor allem auf folgende Themen:

- Begrundung der Freirauminanspruchnahme, Zweckbindung

- Bedarf, Erfordernis

- Flachentausch

- Berucksichtigung der 380 kV Leitung

- Feinstaubbelastung, Larmschutz

- Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen

- Erstellung weiterer Gutachten

- sonstige Anregungen und Hinweise zu schutzwirdigen Boden, Verkehr,
Entfernung zum FFH-Gebiet, Beeintrachtigung des Landschaftsbildes,
Hohe der Gebaude und des Pylons, Vermullung, die Uberwiegend in
der weiteren Bauleitplanung umzusetzen sind

Vorschlag zum Ausgleich der Meinungen

Der zur Erorterung vorgelegte Vorschlag zum Ausgleich der Meinungen wurde
in Bezug auf die zeichnerische Darstellung nicht verandert. Generellen
Bedenken gegen die Darstellung, u.a. wegen des Flachenverlustes fur die
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Landwirtschaft oder wegen grundsatzlicher Bedenken wurde aus den in der
Erérterungsunterlage dargelegten Grinden nicht gefolgt.

Nachvollzogen wurde seitens der Regionalplanungsbehorde Anregungen aus
der Beteiligung der Trager offentlicher Belange, die die Sicherstellung der
Zweckbindung ,,Autohof” zum Inhalt hatten.

Entsprechend wurde das textliche Ziel um eine Erlauterung erganzt:

~,ES sind die Anforderung des Zeichens 448.1 der Verwaltungsvorschrift zur
StraBenverkehrsordnung (VwV-StVO) zu erfiillen, wie eine maximale
Entfernung zur Autobahn von einem Kilometer, eine ganzjéhrige und
ganztigige Offnung, die Erstellung von mindestens 100 LKW-Stellplétzen,
Fachwerkstétten (bzw. der Hinweis darauf), Sanitéreinrichtungen, ein
umfassendes Speiseangebot. Die Freirauminanspruchnahme Iasst sich
vorrangig aufgrund dieser standortgebundenen Hauptnutzung Autohof und
LKW-Stellplétze  nebst  hier unmittelbar  erforderlicher  Infrastruktur
rechtfertigen. Daher ist zundchst der Autohof mit Stellpldtzen und der Tank-
und Rastanlage zu errichten; die ubrige Nutzung ist erst in Folge dieses
Hauptzwecks zu erméglichen.”

Damit wurde einer Anregung der Landwirtschaftskammer NRW entsprochen.

In weiteren Anregungen (Landesburo der Naturschutzverbande NRW und
Rhein-Erft-Kreis) wurde auf die Berlcksichtigung der 380 kV-Leitungstrasse
hingewiesen. Auch diesen Anregungen konnte im Vorfeld gefolgt werden.

Die Anregung des Rhein-Erft-Kreises zur Uberpriifung der verkehrlichen
Auswirkungen nach Realisierung des Vorhabens wird an die nachfolgende
Bauleitplanung weitergegeben.

Dariber hinaus wurde angeregt (Stadt Bergheim), im Verfahren
sicherzustellen, dass keine schadlichen Umweltauswirkungen auf die Stadt
Bergheim zu erwarten sind. Auch dieser Anregung wurde gefolgt (vgl.
Niederschrift der Erdrterung, Beteiligter 176000).

Keine Entsprechung erforderten im Ausgleichsvorschlag einige Anregungen
zur Larm- und Feinstaubbelastung (Grenzwerte werden eingehalten), zur
fehlenden Berucksichtigung des Ostkonzepts des 3. Rahmenbetriebsplans
Tagebau Hambach (ist berlcksichtigt worden), zur Forderung nach weiteren
Gutachten (die flr die Ebene der Raumordnung erforderlichen Gutachten
liegen vor) sowie zum Vorschlag eines interkommunalen Ansatzes (ist im
Vorfeld trotz Initiative der Regionalplanungsbehoérde gescheitert).
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Den sechs eingegangenen Bedenken zu den Themen
Freirauminanspruchnahme, Erfordernis, Flachentausch, Vermullung und Héhe
des Pylons konnte nicht entsprochen werden. Zur Begrundung wird auf die
Niederschrift der Erérterung (vgl. Anl. 1) Bezug genommen.
3.2.2 Ergebnis der Erorterung geman § 19 Absatz 3 LPIG NRW

Der Erorterungstermin zu der Regionalplananderung gemafl § 19 Absatz 3
LPIG NRW fand am 26.09.2016 statt. Als Grundlage diente der zuvor
beschriebene Vorschlag zum Ausgleich der Meinungen. Allen Beteiligten
wurde die Erdrterungsunterlage zur Verflugung gestellt.

Im Rahmen des Termins konnten von den eingegangenen 40 Anregungen,
Bedenken und Hinweisen 32 einvernehmlich ausgeraumt werden. Auch war
zu zahlreichen Anregungen und Hinweisen ein Konsens daruber zu erzielen,
dass die weitere Klarung des jeweils angesprochenen Aspekts erst bei der
Umsetzung in nachfolgenden Verfahren erfolgen kann.

Offen blieben acht Anregungen und Bedenken von drei Verfahrensbeteiligten,
die in der Folge kurz beschrieben werden. Diese nicht ausgeraumten
Anregungen und Bedenken der Verfahrensbeteiligten sind in der Anlage 1
dieser Beschlussvorlage zusammengestellt. Der Anlage konnen auch die
Bewertung der Regionalplanungsbehdrde (Ausgleichsvorschlag) und das
Ergebnis der Erorterung entnommen werden.

Landwirtschaftskammer NRW

Die  Landwirtschaftskammer NRW  stellt die  Begrindung der
Freirauminanspruchnahme durch die verkehrsinfrastrukturelle Notwendigkeit
in Frage. Der Bedarf an ca. 100 LKW-Parkstande wird nicht in Frage gestellt,
jedoch die Erforderlichkeit von 150 PKW-Stellplatze, einem Hotel sowie einer
Reparatur- und Servicewerkstatt.

Weiterhin regt die Landwirtschaftskammer NRW an, die
Flachenneuinanspruchnahme auf das infrastrukturell begrindete Maly zu
reduzieren und die daruber hinaus gehende Inanspruchnahme durch einen
Flachentausch  auszugleichen. Ebenfalls wird vorgeschlagen, die
Zweckbindung ausreichend zu konkretisieren.

Landesburo der Naturschutzverbande NRW

Das Landesburo der Naturschutzverbande NRW erhebt wegen der
Betroffenheit mehrerer Schutzguter Bedenken gegen die
Regionalplananderung.
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Zum Schutzgut Boden fuhrt es aus, dass grundsatzlich die Inanspruchnahme
landwirtschaftlicher Flachen unterbleiben muss, insbesondere in dem vom
Tagebau Hambach stark vorgepragtem Gebiet.

Weiterhin wird darauf hingewiesen, dass der Bedarf an LKW-Stellplatzen
durch eine verfehlte Verkehrspolitik verstarkt wird. Es sollte vorrangig der
Ausbau von bestehenden Rastplatzen betrieben werden. Es wird kritisiert,
dass die Parkplatze des geplanten Autohofs bei den Zahlen des
Landesbetriebs noch nicht berlcksichtigt wurden. Im Hinblick auf die
gesetzliche Ruhezeitregelung in Belgien und Frankreich, die ein Ubernachten
in der Fahrerkabine unter Strafe stellen, wird der Verdacht geaufert, dass die
Ubernachtungen in Deutschland nicht Giberprift werden.

Das Landesburo verweist auf die geplante 380 kV Leitung und regt hinsichtlich
des Schutzgutes Mensch an, die mogliche Belastung durch elektrische Felder
zu Uberprufen.

Ebenfalls sollte die Larm- und die Feinstaubbelastung der Wohnbebauung in
Elsdorf-Heppendorf und Kerpen-Sindorf auch in Bezug auf den
heranriickenden Tagebau Hambach geprift werden. Im spateren Verfahren
sind die Lichtemissionen eingehend zu prufen.

Bezuglich des Schutzgutes Tiere und Pflanzen kann die Entfernung von
500 m zum FFH-Gebiet nicht nachvollzogen werden.

SchlieB3lich regt das Landesburo der Naturschutzverbande NRW an, die
fehlende  Berucksichtigung des ,Ostkonzeptes im Rahmen des
3. Rahmenbetriebsplans Tagebau Hambach“ nachzuholen. Es wird die
Befurchtung geaulert, dass wegen der genannten Restriktionen die Planung
noch nicht entscheidungsreif ist.

Stadt Kerpen

Die Stadt Kerpen erhebt aus verschiedenen Grinden Bedenken gegen das
Vorhaben. Zum einen sind Anlass und Erfordernis der Regionalplananderung
nicht nachvollziehbar.

Zum anderen soll ein Nachweis erbracht werden, dass auf dem Gebiet der
Stadt Elsdorf keine Flachenreserven vorhanden sind, bzw. dass zur
Verwirklichung des Autohofs ein Flachentausch moglich ist.

Weiterhin regt die Stadt Kerpen ein Verkehrsmodell an, um belastbare
Aussagen zu den zukunftigen Verkehrsablaufen zu ermoglichen.

Ein weiterer Hinweis bezieht sich auf die urspriinglich geplante Zweistreifigkeit
des Kreisverkehrs, auf die im Ausbau verzichtet wurde.

Zu der Standortalternativenprifung wird darauf hingewiesen, dass die zu
bewertenden Kriterien nachvollziehbar sind, die Punkteverteilungen jedoch
nicht.

Das Amt fur Wirtschaftsforderung der Stadt beflirchtet, dass in dem
angrenzenden Gewerbe- und Industriegebiet die Ubernachtungen von LKW-
Fahrern und die damit verbundene Vermullung sowie die Nutzung der
Grunanlagen als Grill- oder Wascheplatz weiter zunehmen werden.
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Schlielllich wird - wie bereits im Scoping - die Erstellung eines
schalltechnischen Gutachtens fir niederfrequente Gerausche angeregt.

Auch im Zusammenhang mit der Niederschrift des Erdrterungstermins halt die
Kolpingstadt Kerpen die Bedenken zu der Qualitdt und Aussagekraft der
verkehrstechnischen Bewertung aufrecht und regt an, die verkehrlichen
Auswirkungen der Deponie Haus Forst (Rostascheaufbereitungsanlage) sowie
der Logistikentwicklung im Gewerbegebiet Sindorf einzubeziehen.

Zur Bewertung der nicht ausgerdumten Anregungen durch die
Regionalplanungsbehdérde  wird auf die  Ausgleichsvorschlage der
Regionalplanungsbehdrde und das Erdrterungsergebnis verwiesen (vgl.
Anlage 1 dieser Beschlussvorlage).

Im Nachgang zu der Eroérterung sollte sich die Stadt Elsdorf zu folgenden

Fragen aulern:

1. Zustimmung zu einem Kompromissvorschlag. Obwohl
landesplanungsrechtlich kein Flachentausch erforderlich ist, wurde im
Erdrterungstermin ein Kompromiss vorgeschlagen, der die Bedenken der
Landwirtschaftskammer ausraumen sollte. Dieser sah die Konkretisierung
des textlichen Ziels bzw. der Erlauterung dahingehend vor, dass nur die
Kernelemente eines Autohofes dem Verzicht auf Flachentausch
unterliegen.

2. Realisierbarkeit der Planung. Aus Grinden der Rechtssicherheit flr die
Planprifung ist sicherzustellen, dass die Regionalplananderung umsetzbar
ist. Zur Realisierung des Autohofs in Elsdorf sah die Planung zunachst die
ErschlieRung uUber einen noch zu erstellenden Kreisverkehr Ostlich des
Plangebiets vor. Da die flr das ErschlieBungskonzept erforderlichen
Grundstucke nicht zur Verfugung stehen, ist zu belegen, dass die
Umsetzung der Planung durch ein anderes Erschlielungskonzept
sichergestellt werden kann.

Mit Schreiben vom 30.03.2017 legte die Stadt Elsdorf ein geandertes
ErschlieRungs- und Nutzungskonzept vor (vgl. Kap. 1.2 der Begrindung). Eine
Zustimmung zum o0.g. Kompromissvorschlag wurde nicht erteilt.

Stellungnahmen gemaR § 13 Absatz 1 LPIG NRW (Offentliche Auslegung)

Die Stellungnahmen aus der o6ffentlichen Auslegung betreffen verschiedene
Aspekte der Planung. Zum Inhalt der Stellungnahmen wird auf die Anlage 4
dieser Beschlussvorlage verwiesen, die eine zusammenfassende Darstellung
aller Beitrage enthalt.

Inhaltlich betreffen die kritischen Stellungnahmen folgende Themen:

- Zunahme gesundheitlicher Belastungen

- Bedarf
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3.5

- Regionalplanerische Aspekte

- Alternativenprifung

- Zunahme des Verkehrs

- Verlust landwirtschaftlicher Flache

- Gutachten/Planunterlagen

- Folgekosten/Rentabilitat/Arbeitsplatze

- Abwertung der Immobilien

- 380 kV Leitung

- Werbepylon

Eine Stellungnahme signalisiert Unterstutzung fur das Vorhaben.

Aus den Stellungnahmen der o6ffentlichen Auslegung wurden Uber die aus
Sicht der Regionalplanungsbehdrde regionalplanerisch relevanten und in der
Erorterung mit den Beteiligten thematisierten Auswirkungen des Vorhabens
keine ganzlich neuen Belange erkennbar. Ahnlich wie auch im
Beteiligungsverfahren der offentlichen Stellen werden Bedenken in Bezug auf
die Planrechtfertigung und Bedarfsfrage, die Alternativenprifung sowie den
Verlust landwirtschaftlicher Flache vorgebracht. Ein besonderer Schwerpunkt
liegt bei den Stellungnahmen der 6ffentlichen Auslegung auf der Befurchtung
von Verkehrszunahmen und damit einhergehenden gesundheitlichen
Belastungen der Ortslagen Heppendorf und Sindorf.

Weiterhin werden die Gutachten und Planunterlagen, aber auch Aussagen zur
Folgekosten, die durch die Offentlichkeit zu tragen sind, Rentabilitat und
Anzahl der Arbeitsplatze hinterfragt. Insgesamt ist der Konkretisierungsgrad
der Einwendungen aufgrund der jeweiligen Betroffenheit im Einzelnen deutlich
hoher.

MaRnahmen zur Uberwachung der Umweltauswirkungen

Die im Rahmen der Umweltprufung getroffenen Prognosen zu den ermittelten
erheblichen Umweltauswirkungen der Planung sind in der nachfolgenden
Bauleitplanung zu Uberprufen.

Fazit zur Berucksichtigung der Umweltbelange

Wie in der Umweltprifung beschrieben ist die Flache an der Anschlussstelle
Elsdorf nach der vergleichenden Bewertung verschiedener Standorte die
vertraglichste der fir das Vorhaben geeigneten Alternativen.

Als regionalplanerisch relevante und erhebliche Umweltauswirkung der
Planung ist der Verlust von landwirtschaftlicher Nutzflache und die
Inanspruchnahme schutzwurdiger Boden zu nennen. Besonders oder sehr
schutzwirdige Boden sind von der Planung nicht betroffen. Durch geanderte
Flachenverfugbarkeiten reduziert sich die tatsachlich in Anspruch genommene
Flache auf ca. 6,5 ha.
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Regionalplanerische Bewertung

Gemall §4 ROG sind bei raumbedeutsamen Planungen und Malnahmen
offentlicher Stellen die Ziele der Raumordnung zu beachten sowie Grundsatze
und sonstige Erfordernisse der Raumordnung in Abwagungs- und
Ermessensentscheidungen zu bertcksichtigen.

Mit der Regionalplananderung soll die Realisierung eines Autohofs an der
Anschlussstelle Elsdorf der A 4 realisiert werden. Voraussetzung dafur ist eine
GIB-Darstellung. Um andere Nutzungen auszuschlielen, wird der GIB mit der
Zweckbindung Autohof, einem entsprechenden Ziel sowie einer Erlauterung
zur Einhaltung der Zielbindung versehen. Der Bedarf weiterer LKW-Stellplatze
wurde anhand der Fortschreibung des Netzkonzepts des
Bundesverkehrsministeriums sowie einer Stellungnahme des Landesbetriebs
Strallenbau NRW aus 2015 belegt.

Erfordernisse der Raumordnung
Raumordnungsgesetzes (ROG)

Zentrale Aufgabe und Leitvorstellung der Raumordnung sind die
unterschiedlichen Anforderungen an den Raum aufeinander abzustimmen und
die auf der jeweiligen Planungsebene auftretenden Konflikte auszugleichen
sowie die Vorsorge flr einzelne Nutzungen und Funktionen des Raums zu
treffen (vgl. §1 Abs.1 ROG). Diese sind durch Festlegungen in
Raumordnungsplanen im Sinne der Leitvorstellung einer nachhaltigen
Raumentwicklung zu konkretisieren (vgl. §2 ROG). Die
24. Regionalplananderung bertcksichtigt die Grundsatze der Raumordnung in
Bezug auf die Forderungen zu Wirtschaftswachstum und Infrastruktur.

Landesentwicklungsplan NRW (LEP)
Landesplanerische Ziele

Im bisherigen Verfahren der 24. Regionalplananderung galten zunachst die
Ziele des LEP 1995, beim Aufstellungsbeschluss durch den Regionalrat sind
die Ziele des LEP NRW 2017 wirksam.

In Kapitel C.Il ,Baulandvorsorge fur die Wirtschaft wird die Darstellung
ausreichender Wirtschaftsflachen gefordert. Dabei sind Arrondierungen
vorhandener Standorte zu nutzen, bevor andere Flachen in Anspruch
genommen werden.

Aus dem LEP-Ziel D.I1.2 ,Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur® ist das Ziel 2.1
herzuleiten. Es fordert die Verbesserung besonders der Ost-West-
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Verbindungen wegen der Anforderungen an das grof3raumige Verkehrsnetz
durch die europaische und deutsche Einigung. Der Ausbau soll sich vorrangig
auf die Entwicklungsachsen konzentrieren.

Die inzwischen verbindlichen Ziele des LEP NRW 2017 sind hinsichtlich der
bedarfsgerechten und flachensparenden Ausweisung sowie des Verbots von
Neuansatzen im Freiraum gegenuber den Zielen des LEP 1995 weitgehend
identisch.

Interkommunale Zusammenarbeit ist gemaly der Erlauterung zu Grundsatz
6.3-4 des LEP NRW 2017 anzustreben, wenn eine Kommune allein nicht in
der Lage ist, geeignete Flachen fur gewerblich-industrielle Bereiche
auszuweisen. Das ist hier nicht gegeben. In Ubereinstimmung mit Absatz 1
der Erlauterung zu Grundsatz 6.3-4 grenzt die Autohof-Flache sogar
unmittelbar an einen bestehenden GIB an.

Entsprechend der im LEP NRW formulierten Ziele zum Freiraumschutz darf
Freiraum nur in Anspruch genommen werden, wenn die Inanspruchnahme
erforderlich ist, beispielsweise wenn der Flachenbedarf nicht innerhalb des
dargestellten Siedlungsraumes gedeckt werden kann (alt: Ziel B.III.1.23, wird
im aktuellen Ziel unter 6.1-1 subsummiert).

Im LEP NRW 2017 fordert dartber hinaus der Grundsatz 7.1-1, dass Freiraum
erhalten werden und seine Funktionen gesichert und entwickelt werden sollen.
Ziel 7.1-2 konkretisiert, dass die Sicherung des Freiraums durch Festlegung
von Allgemeinen Freiraum- und Agrarbereichen, Wald und Oberflachen-
gewassern zu erfolgen habe.

Aufgrund der besonderen Lageanforderungen an einen Autohof in direkter
Nahe einer Autobahnanschlussstelle, konnte kein geeigneter Standort
innerhalb eines bestehenden GIB gefunden werden. Insofern entspricht die
Neudarstellung eines GIB mit der Zweckbindung Autohof im Anschluss an
einen bestehenden GIB den Vorgaben des LEP NRW.

Ziele der Regionalplanung

Der Regionalplan konkretisiert die landesplanerischen Vorgaben in diesem
Fall zur bedarfsgerechten Wirtschaftsentwicklung, zur Verkehrsinfrastruktur
und zum Freiraumschutz.

Die Forderung nach Arrondierung eines vorhandenen Standortes ist erfullt, da
der zukunftige Gewerbe- und Industrieansiedlungsbereich im Osten an einen
vorhandenen GIB auf Kerpener Stadtgebiet grenzt.

Abwiagung

Der im Rahmen der Planaufstellung zu treffenden Abwagungsentscheidung
beruht auf der Planbegrindung, in der die raumordnerischen Vorgaben
einerseits und die eingegangen Stellungnahmen aus dem
Beteiligungsverfahren andererseits dargestellt werden.
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Ausloser fur die 24. Regionalplananderung war der Wunsch der Stadt Elsdorf,
einen Autohof an der neuen Anschlussstelle Elsdorf an der Autobahn A 4 zu
realisieren. Damit sollte eine zweckgebundene gewerblich-industrielle Nutzung
ermdglicht und zugleich der aktuelle und in Zukunft weiter zunehmende Bedarf
an LKW-Stellplatzen gedeckt werden.

Die Ublicherweise mit einem Autohof einhergehenden Nutzungen, die eine
gemischte Struktur aufweisen, namlich zum einen der Tankstellenbetrieb, des
Weiteren die Anlage von Stellplatzen und schlielich die Service- und
Gastronomiebereiche unterfallen insgesamt dem weiten Begriff des
Gewerbebetriebs in § 8 Abs. 2 Nr. 1 und Nr. 3 der Baunutzungsverordnung
(BAuNVO). Eine Bezugnahme nur auf die Stellplatzanlagen — wie von der
Landwirtschaftskammer gefordert — lasst sich insofern nicht rechtfertigen.

Da die Planung insoweit oOffentlichem Interesse dient — die Bedarfsbe-
statigungen von Bund und Land liegen vor — und dieses o6ffentliche Interesse
nur standortgebunden (im Bereich einer BAB-Anschlussstelle) realisiert
werden kann, kann von einem Flachentausch abgesehen werden.

Im Laufe des Aufstellungsverfahrens musste die urspringliche Planung
verandert werden (vgl. Kap. 2.1 dieser Begrindung). Aufgrund mangelnder
Verkaufsbereitschaft wurde das Vorhaben auf eine sudliche Teilflache
verschoben und nimmt aktuell nur noch ca. 6,5ha in Anspruch. Damit
verbunden war ein verandertes ErschlieBungskonzept (Zufahrt von der B 477n
nur aus Suden und Abfahrt auf die K 16 nur nach Suden).

In der Abwagung der Belange sind die mit dem Vorhaben verbundenen
regionalplanerisch relevanten Raumnutzungskonflikte einzubeziehen. Im
Rahmen der Umweltprifung wurde der Verlust landwirtschaftlicher Flache als
raumordnerisch relevant bewertet. Besonders oder sehr schutzwurdige Boden
sind von der Planung jedoch nicht betroffen.

Bei der Standortwahl ist die vertraglichste der potenziellen Alternativen als
wesentliche MalRnahme zur Vermeidung nachteiliger Auswirkungen gewahlt
worden. Die Standortwahl vermeidet die Inanspruchnahme von Bereichen mit
regional bedeutsamen Freiraumfunktionen wie Schutz der Natur,
Grundwasser- und Gewasserschutz oder Schutz der Landschaft und
landschaftsorientierte Erholung.

Durch die oben beschriebene Flachenreduzierung und das neue
ErschlieRungskonzept sind die zu erwartenden Beeintrachtigungen in den
umliegenden Wohnsiedlungen z.B. wegen zusatzlicher Verkehre gegenuber
der ursprunglichen Planung weiter vermindert worden.

Als Ergebnis des Beteiligungsverfahrens der oOffentlichen Stellen ist
festzuhalten, dass einige der Anregungen und Bedenken bereits im
Erdrterungsverfahren ausgeraumt werden konnten. Zahlreiche Themen sind in
der nachfolgenden Bauleitplanung abzuhandein.
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Die Bedenken zur Erforderlichkeit der Freirauminanspruchnahme fur PKW-
Stellplatze, ein Hotel sowie eine Werkstatt konnten nicht ausgeraumt werden.
Unterschiedliche Auffassungen zur Beschrankung auf ein infrastrukturell
begrindetes Mindestmall und zu einer weiteren Konkretisierung der
Zweckbindung blieben ebenfalls bestehen.

Weitere Bedenken in Bezug auf generellen Verzicht von Umnutzung
landwirtschaftlicher Flachen im Bereich des Tagebaus sowie die Prifung der
Feinstaub- und Larmbelastung wurden aufrechterhalten.

In einem dritten kritischen Themenblock aus der Tragerbeteiligung konnten
Zweifel an der Planerfordernis, Forderung nach Flachentausch und weiteren
Gutachten nicht ausgeraumt werden.

Die Regionalplanungsbehdrde ist der Auffassung, dass ein generelles
Entwicklungsverbot der Tagebauanrainerkommunen nicht mit dem LEP NRW
vereinbar ist, die Zweckbindung ausreichend konkretisiert ist und bei einem
Autohof ein Hotel und eine Werkstatt zu den Kernelementen nach VwVStVO
gehoren. Noch unklar ist, ob ein Hotel auf der verkleinerten Flache realisiert
werden kann. Durch die Flachenreduktion ist die Gefahr von Fehlnutzungen
weitgehend ausgeschlossen. Die Larm- und Feinstaubbelastungen sind
ebenso wie die verkehrlichen Belange entsprechend der
Regionalplanungsebene ausreichend berucksichtigt worden. Weitere
Gutachten werden ggs. im Rahmen der Bauleitplanung erforderlich.

Fir die Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung gilt &hnliches. Viele
Themen (Larmschutz, Feinstaub, Pylon etc.) werden erst auf der Ebene der
Bauleitplanung konkretisiert. Die grundsatzlichen Bedenken in Bezug auf eine
allgemeine Verschlechterung der Lebens- und Umweltbedingungen konnen
teilweise dadurch ausgeraumt werden, dass durch das geanderte
ErschlieBungskonzept  zusatzliche Verkehre in  den umliegenden
Wohnsiedlungen weitgehend ausgeschlossen werden koénnen. Die
Bedarfsfrage ist mit dem Erarbeitungsbeschluss ausreichend belegt worden.

Abwagungsergebnis

Es ist im vorhandenen Siedlungsraum keine dem Bedarf eines Autohofs mit
seinen besonderen Standortanforderungen geeignete Flache vorhanden.
Autohofe dienen offentlichen Zwecken, weil sie nach ihrer Errichtung in den
Bedarfsplanen fur Stellplatzanlagen des Bundes Berucksichtigung finden.

Nach Durchfuhrung des Regionalplanverfahrens sind keine Belange

erkennbar, die einer Realisierung des Vorhabens im Einklang mit den Zielen
und Erfordernissen der Raumordnung entgegenstehen.
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Die Regionalplanungsbehoérde schlagt vor, die 24. Plananderung gemald dem
Vorschlag der Regionalplanungsbehdrde (Anlage 2) aufzustellen.

Es bleibt bei dem ursprunglichen Planbereich des Erarbeitungsbeschlusses
von ca. 12 ha. Daraus ergeben sich flr die Zukunft die Optionen, den Autohof
eines Tages zu vergroRern oder im Rahmen der anstehenden
Regionalplanfortschreibung  fir den  Regierungsbezirk  Koéln  die
Flachendarstellung zu reduzieren und die restliche Flache wieder dem
Freiraum zuzufthren.

Weiteres Verfahren

Nach Aufstellung der Plananderung durch den Regionalrat ist diese der
Landesplanungsbehdrde (Staatskanzlei NRW) anzuzeigen (vgl. § 19 Abs. 6
LPIG NRW). Ihre Bekanntmachung erfolgt, wenn die Landesplanungsbehorde
nicht innerhalb der Frist von hdchstens drei Monaten nach Anzeige aufgrund
einer Rechtsprufung unter Angabe von Grinden im Einvernehmen mit den
fachlich zustandigen Landesministerien Einwendungen erhoben hat. Die Frist
beginnt mit Eingang der vollstandigen Unterlagen. Mit dem
Beschlussvorschlag (Punkt3 des Beschussvorschlages) wird die
Regionalplanungsbehorde beauftragt, der Landesplanungsbehorde die
aufgestellte Planéanderung anzuzeigen.
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24. Regionalplananderung

— Neudarstellung eines Gewerbe- und Industrieansiedlungsbereiches fiur zweckgebundene Nutzungen
(GIB m.Z.) Autohof, Stadt Elsdorf —

Niederschrift der Erorterung (Stand: Mai 2017)
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Anlage 1 Bezirksregierung Koln ’

Regionalplan fiir den Regierungsbezirk Kéln

24. Anderung Teilabschnitt Region KéIn
Neudarstellung eines Gewerbe- und Industrieansiedlungsbereiches(GIB) fur zweckgebundene Nutzungen (GIB m.Z.)

Autohof, Stadt Elsdorf

Stand: Mai 2017
Niederschrift
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Vorwort zur Niederschrift des Erdrterungstermins am 26.09.2016

Die Erorterung beginnt um 9:15 Uhr.

Herr Schilling begriit im Namen der Regionalplanungsbehdrde die anwesenden Verfahrensbeteiligten. Er stellt die anwesenden Kolleginnen und Kollegen des

Dezernates 32 der Bezirksregierung Koln vor.
Die Einladung zum Erdrterungstermin erfolgte am 06.09.2016 mit dem Versand des Vorschlags zum Ausgleich der Meinungen.

Herr Schilling hebt die Bedeutung der Teilnahme der Beteiligten hervor, die Bedenken gedufert haben. Der Erorterungstermin dient vor allem dazu, in der
Diskussion mit den Beteiligten die vorgetragenen Bedenken auszuraumen d.h. einen Ausgleich der Meinungen zu erreichen. Einige nicht anwesende
Verfahrensbeteiligte haben sich schriftlich geduBert. Uber die nicht ausgerdumten Bedenken wird der Regionalrat im Rahmen des Aufstellungsbeschlusses

entscheiden.

Die Planungen zum Autohof haben in der Vergangenheit in der Region und in den betroffenen Kommunen zu kontroversen Diskussionen gefiihrt.
Herr Schilling macht deutlich, dass mit der Darstellung im Regionalplan keine Pflicht zu einer verbindlichen Bauleitplanung fir die Kommune bestehe und

verweist auf die kommunale Planungshoheit.
Im Rahmen der Regionalplanung findet zundchst nach den Vorgaben und Zielen des Landesentwicklungsplanes NRW und weiterer Gesetze eine Standortsuche
fur bestimmte Nutzungen statt. Die Standortsuche sowie die Untersuchung mdglicher Alternativen ist erfolgt und soll heute noch einmal mit allen Beteiligten

diskutiert werden.

Von dem Erorterungstermin wird eine Niederschrift erstellt, die den Verfahrensbeteiligten zugesandt wird.
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Zum bisherigen Verfahren: Am 11.12.2015 erfolgte der Erarbeitungsbeschluss durch den Regionalrat. Mit den Vorarbeiten zu diesem Beschluss wurde bereits in
2013 begonnen. Die Beteiligung der Trager offentlicher Belange und der Offentlichkeit erfolgte vom 03.02.2016 bis zum 12.04.2016.

Bereits im Vorfeld der Offentlichkeitsbeteiligung gab es im Juni 2015 eine Unterschriftensammlung der Initiative Heppendorfer Birger. 751 Blrgerinnen und
Birger haben sich gegen den Autohof ausgesprochen mit den Argumenten zusatzliche Larm- und Schadstoffbelastung, erhéhtem Verkehrsaufkommen, Verlust
des Naherholungsgebiets, Zunahme von Kriminalitdt, Entwicklung weiterer Gewerbeflachen sowie nicht zu erwartende Steuereinnahmen internationaler
Unternehmen. Dariliber hinaus haben sich 67 Personen im Rahmen dieses Verfahrens schriftlich mit teilweise umfangreichen Stellungnahmen gegen den
Autohof ausgesprochen. Dabei sind einige identische Schreiben eingegangen bwz. identische Textbausteine wurden in unterschiedlichen Schreiben verwandt.
Die Stellungnahmen gehen teilweise sehr ins Detail und richten sich in der Regel nicht an die Regionalplanung. Abzlglich der Doppelunterzeichnungen liegen
insgesamt 782 Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung zum Regionalplanverfahren fiir den Autohof Elsdorf vor.

Die eingegangen Einwendungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung mit einer Stellungnahme der Regionalplanungsbehdérde wurden in einer Synopse

zusammengefasst und der Vorlage zum Aufstellungsbeschluss beigefiigt.

Besondere Kritikpunkte aus der Tragerbeteiligung waren die Flacheninanspruchnahme und die Frage nach der Notwendigkeit, Tauschflachen zur Verfiigung zu
stellen. Aulerdem wurden Stellungnahmen zur Bedarfsbegriindung, zum Verkehrsaufkommen und zur Alternativenprifung vorgebracht. Alle Stellungnahmen

sind der nachfolgenden Synopse zu entnehmen.

Im Zusammenhang mit dem "Vorschlag zum Ausgleich der Meinungen” und zur Ausraumung einiger Bedenken der Beteiligten ist im Vorwort der Synopse das

Ziel (Stand. Entwurf) durch folgende Erlauterung erganzt worden:

Ziel: ,Der zweckgebundene GIB ,Autohof Elsdorf dient ausschliel3lich der Errichtung eines Autohofs. Als eine der wesentlichen Funktionen des Autohofs ist bei

der Umsetzung der Planung die Bereitstellung zusétzlicher Stellplédtze vorzusehen.*
Neue Erlauterung zum Ziel: ,,Es sind die Anforderung des Zeichens 448.1 der Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV-StVO) zu

erfiillen, wie eine maximale Entfernung zur Autobahn von einem Kilometer, eine ganzjéhrige und ganztigige Offnung, die Erstellung von mindestens

100 LKW-Stellplédtzen, Fachwerkstétten, Sanitdreinrichtungen, ein umfassendes Speiseangebot. Die Freirauminanspruchnahme ldsst sich vorrangig

— 11 -
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aufgrund der Hauptnutzung Autohof und LKW-Stellplédtze nebst hier unmittelbar erforderlicher Infrastruktur rechtfertigen. Daher ist zundchst der

Autohof mit Stellplédtzen und der Tank- und Rastanlage zu errichten; die librige Nutzung ist erst in Folge dieses Hauptzwecks zu erméglichen.”
Die Zeichnerische Darstellung und das textliche Ziel in Verbindung mit der erganzten Erlauterung sind Grundlage der Erdrterung vom 26.09.2016.

Von den Einwandern wurde vorgebracht, dass es sich beim Autohof um eine ,normale’ gewerbliche Nutzung handele. Da Elsdorf geniigend gewerbliche
Flachenreserven habe, misse bei der Planung neuer Flachen eine planerisch gesicherte Flache getauscht werden. Die Regionalplanungsbehoérde bringt vor,
dass es sich bei dem Autohof im Kern um eine besondere, d.h. zweckgebundene Flache handele. Als Kompromiss wurde im Rahmen der Erdrterung zum
Ausgleich der Meinungen vorgeschlagen, die Erlauterungen des textlichen Ziels dahingehend zu andern, dass nur die Kernelemente eines Autohofs dem
Verzicht auf Flachentausch unterliegen. Da der Vertreter der Stadt Elsdorf in dem Erdrterungstermin hierzu keine Angaben machen konnte, wurde dieser
Vorschlag der Stadt Elsdorf im Nachgang des Termins mit Schreiben vom 11.10.2016 schriftlich unterbreitet. In diesem Schreiben ging es weiterhin um den
Nachweis, dass trotz fehlender Verkaufsbereitschaft der fur die ErschlieRung notwendigen Schlusselgrundstiicke die Planung noch zu realisieren ist.

Die Antwort zu beiden Fragen ging mit Schreiben vom 30.03.2017 ein, sodass das Verfahren mit dem Versand des Entwurfs der Niederschrift fortgesetzt werden
kann. Der Nachweis der Realisierbarkeit wurde erbracht, der vorgeschlagenen Erganzung der Erlduterung in Bezug auf den Flachentausch stimmte die Stadt
Elsdorf nicht zu.

Damit bleibt es bei der urspriinglichen Ansatz, dass kein Flachenausgleich fir den Autohof erforderlich ist, weil es sich um einen nachgewiesenen und von der
Staatskanzlei bestatigten Gberregionalen Bedarf handelt. Naturlich ist ein Autohof auch ein gewerblicher Betrieb, der aber auch &ffentliche Aufgaben wahrnimmt.
Im Regionalplan sind zahlreiche zweckgebundene GIB’s dargestellt. Dabei handelt es sich in der Regel um Einrichtungen mit Gberregionalen Funktionen, die

nicht zu Lasten der Flachenpotentiale der regional betroffenen Kommune gehen.

Die Aufstellung der 24. Regionalplananderung ist fiir die 13. Sitzung des Regionalrates am 07. Juli 2017 vorgesehen.

Ende der Erdrterung am 26.09.2016 war 11:20 Uhr.

- III -
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Kurzfassung der Stellungnahme

Ausgleichsvorschlag

Erorterungsergebnis

Beteiligter: 4003 Landschaftsverband Rheinland — Amt fiir Bodendenkmalpflege im Rheinland
Hinweis: 001
Der Landschaftsverband Rheinland, Amt fur | Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Einvernehmen.

Bodendenkmalpflege im Rheinland weist auf die
Notwendigkeit der Feststellung der
Denkmalwertigkeit ~auf den  nachfolgenden
Planungsebenen hin.

6000
001

Beteiligter:
Bedenken:

Landwirtschaftskammer NRW

Die Landwirtschaftskammer NRW erhebt Bedenken
gegen die Planung.

Die Begrindung der Freirauminanspruchnahme
durch die verkehrsinfrastrukturelle Notwendigkeit
wird in Frage gestellt. Der Bedarf bezieht sich auf
ca. 100 LKW-Parkstande, nicht jedoch auf 150
PKW-Stellplatze, ein Hotel sowie Reparatur- und
Servicewerkstatt.

Dem Bedenken wird nicht gefolgt.

Autohofe sind als private Einrichtungen wegen der
Bereitstellung von LKW-Stellplatzen ein wichtiger
Teil der StralReninfrastruktur, da sie die Einhaltung
der gesetzlichen Lenk- und Ruhezeiten der LKW-
Fahrer ermdglichen und zum Abbau des
Stellplatzdefizits beitragen.

Sie unterliegen klar definierten Anforderungen (vgl.
Zeichen 448.1 VwV-StVO, z.B. Entfernung zur
Autobahn max. 1 km, ganzjahrige und ganztagige

Offnung, mind. 100 LKW-Stellplatze,
Fachwerkstatten, Sanitareinrichtungen, ein
umfassendes  Speiseangebot, Imbiss).  Als

Servicepunkte bindeln sie verschiedene
Dienstleistungsfunktionen fur die Logistikbranche.

Der Landesbetrieb StralRenbau NRW hebt in seiner
Stellungnahme vom 3.9.2015 hervor, dass es in
dem Abschnitt AK Aachen bis AK Kerpen trotz Bau
und Erweiterung von Parkplatzen zu einem

Die Bezirksregierung Koln (BR Koln) informiert, dass
die Bedenken der Landwirtschaftskammer (LWK)
NRW auch von den Naturschutzverbanden und der
Stadt Kerpen geaduliert werden (vgl. nachfolgende
Stellungnahmen).

Die LWK NRW kann dem Ausgleichsvorschlag nicht
folgen.

Die LWK NRW kann den uberértlichen Bedarf an
LKW-Stellplatzen, auf den Landesbetrieb StralRenbau
NRW aufmerksam gemacht hat, nachvollziehen.

Die LWK NRW macht deutlich, dass die
Regionalplandnderung den Forderungen des LEP
NRW und des neuen LEP Ziel 6.1.1 nach einer
flachensparenden Planung wiederspricht. Stattdessen
soll eine Flacheninanspruchnahme zu Lasten des
Freiraums bzw. landwirtschaftlicher Flachen erfolgen.

Die derzeitige Darstellung des Autohofs mit Nutzungen
wie u.a. Hotel, Werkstatten und Schnellrestaurant ist
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Kurzfassung der Stellungnahme

Ausgleichsvorschlag

Erorterungsergebnis

weiteren Fehlbedarf im &stlichen Abschnitt (AK
Kerpen bis AK Heumar) kommt.  Zur
Bedarfsdeckung sei der Neubau von zwei
Parkanlagen je Fahrtrichtung erforderlich. Aufgrund
besonderer Schwierigkeiten in diesem Bereich wird
zurzeit nur der Bau einer Anlage je Fahrtrichtung
weiterverfolgt.

Autohdfe  finden - nach  Vorgabe des
Bundesministeriums flir Verkehr und digitale
Infrastruktur - erst nach Inbetriebnahme

Bertcksichtigung in der Bilanzierung.

ein gewerblicher Betrieb und dient nicht nur dem
Uberregionalen Bedarf (LKW-Stellplatze), sondern
vielmehr dem regionalen Bedarf und gehort somit in
ein Gewerbegebiet. Die Stadt Elsdorf besitzt
ausreichend Flachenreserven (ASB und GIB auch aus
dem Anderungsverfahren Terra Nova), um diesen
regionalen Bedarf vor Ort zu decken. Eine
nachvollziehbare Abwagung zu einem Flachentausch
ist nicht erfolgt.

Die BR KolIn informiert, dass ein Flachenausgleich fir
den Autohof nicht erforderlich ist, weil es sich um
einen nachgewiesenen und von der Staatskanzlei
bestatigten Uberregionalen Bedarf handelt. Naturlich
ist ein Autohof auch ein gewerblicher Betrieb, der aber
auch  offentliche  Aufgaben  wahrnimmt. Im
Regionalplan sind zahlreiche zweckgebundene GIB’s
dargestellt. Dabei handelt es sich in der Regel um
Einrichtungen mit Uberregionalen Funktionen, die nicht
zu Lasten der Flachenpotentiale der regional
betroffenen Kommune gehen.

Die Stadt Elsdorf halt an der Planung des Autohofs
fest. Zu potentiellen Tauschflachen fur die
gewerblichen Flachen, die nicht dem allgemeinen
offentlichen Interesse dienen, kann der Vertreter der
Stadt im Erdrterungstermin keine Auskunft geben.

Die BR Koln sagt zu, dass sie bezlglich potentieller
Tauschflachen im Nachgang zur Erérterung auf die
Stadt Elsdorf zugehen werde.

Dies ist zwischenzeitlich erfolgt. Gemal Schreiben der
Stadt Elsdorf vom 30.03.2017 wird es bei der



Oers
Schreibmaschinentext

Oers
Schreibmaschinentext
Anlage 1


Anlage 1

Kurzfassung der Stellungnahme

Ausgleichsvorschlag

Erorterungsergebnis

urspruinglichen Regelung bleiben.

Die LWK NRW kritisiert die Umsetzung der Forderung
nach zusatzlichen LKW-Stellplatzen durch einen
Autohof, denn dieser bietet Serviceleistungen fur
PKW- und LKW-Fahrer, die weder vom Landesbetrieb
StralRenbau NRW noch von der VwV-StVO gefordert
werden. Die in der VwV-StVO aufgefuhrten
Anforderungen stellen lediglich die Kriterien dar, die
Voraussetzung far die Aufstellung eines
Hinweisschildes auf einen Autohof an der Autobahn
sind. Es ist aber nicht der Anlass bzw. die Bedingung
fur eine Verkehrsinfrastrukturmafnahme.

Offentliches Interesse besteht nur fiir zusatzliche
LKW-Stellplatze (u.U. noch Tankstelle fir den
Uberregionalen Bedarf). Alle anderen Nutzungen sind
nicht im o&ffentlichen Interesse und dienen dem
regionalen Bedarf.

Die BR Kaln erklart, dass das Schild an der Autobahn
wichtig ist, um das Offentliche Interesse zu
dokumentieren. Die Mindestanforderungen, die bei der
Aufstellung des Schildes verbunden sind, mussen
erbracht werden.

Die LWK NRW bezweifelt, dass es bei den
Mindestanforderungen bleiben wird.

Die BR Koéln macht deutlich, dass es verschiedene
Werkzeuge gibt, um die Einhaltung der
Mindestanforderungen eines Autohofes zu
gewahrleisten. Sowohl die textliche Darstellung (Ziel
und Erlduterung) als auch die Zeichnerische
Darstellung (GIB m.Z.) sind geeignete Werkzeuge.
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Kurzfassung der Stellungnahme

Ausgleichsvorschlag

Erorterungsergebnis

Zudem besteht im Rahmen der Anpassung fur die BR
Koéln die Moglichkeit, Einfluss auf die Umsetzung des
GIB m.Z. in der Bauleitplanung zu nehmen.

Welche konkreten Nutzungen fiur den Autohof
umgesetzt werden, entscheidet der Investor und ist
nicht Inhalt des Regionalplananderungsverfahrens.
Auf keinen Fall soll auf dieser Flache eine ‘normale’
gewerbliche Nutzung erfolgen. Die Grofe der Flache
wurde exakt so gewahlt, dass alle Einrichtungen, die
laut StralRenverkehrsordnung zu einem Autohof
gehdren auch dort untergebracht werden kénnen.

Die LWK NRW schlagt vor, die Erlauterung von ,daher
ist zunachst® in ,daher ist nur der ...“ umzuformulieren,
um die tatsachliche Nutzung der Flache nicht nur
zunachst, sondern auf Dauer festzulegen. Auch die
Formulierung ,Die Ubrige Nutzung ist in Folge der
Hauptnutzung zu ermdglichen® stoRt bei der LWK
NRW auf Widerstand.

Die BR Koéln macht deutlich, dass die vorgeschlagene
Formulierung flr das Ziel nicht umsetzbar ist, da es
sachlich und raumlich klar definierbar sein muss und
die Mindestanforderungen der StVO eingehalten
werden mussen.

Die LWK NRW mdchte in der Zielformulierung den
Begriff "Kernelemente” aufgefuhrt und diesen in der
Erlduterung erklart wissen (Kernelemente dabei sind
nach Meinung der LWK NRW Stellplatze, Tankanlage
mit Shop und evtl. kl. Imbiss). Fir alle darGber hinaus
gehenden Funktionen (z.B. Autowerkstatten) muss ein
Flachentausch im Rahmen der Bauleitplanung der
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Kurzfassung der Stellungnahme

Ausgleichsvorschlag

Erorterungsergebnis

Stadt Elsdorf erfolgen.

Die Stadt Kerpen schlief3t sich der Meinung und dem
Vorschlag der LWK NRW an.

Die BR Koéln macht deutlich, dass zum Thema
‘Kernfunktionen” eines Autohofes in der textlichen
Darstellung kein Konsens gefunden werden kann. Die
Behdrde orientiert sich an den Vorgaben der StVO.

Die BR Koln informiert, dass die Formulierung des
Zieles oder der Erlauterung u.U. geandert werden
kann, um die Bedenken der LWK NRW auszurdumen.
Bei der Umformulierung des Zieles musste allerdings
eine 2. Beteiligungsrunde erfolgen, da es sich um eine
wesentliche Anderung des Planentwurfes handelt.

Die LWK NRW moéchte zudem die Zeichnerische
Darstellung geandert wissen, denn lediglich ein Teil
der Flache des Autohofes wird als GIB m.Z. fur den
Uberregionalen Bedarf (‘Kernfunktionen’) genutzt, der
andere Teil aber als GIB flr regionale gewerbliche
Nutzungen.

Die BR Koln erlautert, dass eine GIB-Darstellung nur
fur LKW-Stellplatze gemal Planzeichenverordnung
zum LPLG NRW nicht méglich ist. Die GIB-Darstellung
ist nur in Kombination mit dem Autohof moglich (also
auch dieser speziellen Form der gewerblichen
Nutzung) und zwar als GIB m.Z.. Es handelt sich um
einen gewerblichen Betrieb, der in der Hauptsache
dem offentlichen Interesse dient. Eine wie von der
LWK NRW geforderte Aufgliederung der
Zeichnerischen Darstellung kann auf
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Kurzfassung der Stellungnahme

Ausgleichsvorschlag

Erorterungsergebnis

Regionalplanebene nicht erfolgen.
Die LWK NRW halt ihre Bedenken aufrecht.
Die Stadt Kerpen schlief3t sich der LWK NRW an.

Die BR KoIn prift eine Umformulierung des textlichen
Zieles und der Erlauterung. Die Prifung durch die BR
Kéln hat ergeben, dass die urspringliche
Formulierung des textlichen Zieles wund der
Erlauterung bestehen bleibt.

Die BR KoIn schliefdt sich der Auffassung der Stadt
Elsdorf an, dass auch ein Hotel den Uberregionalen
Bedarf abdeckt und insofern nicht einem
Flachentausch unterliegt.

Kein Einvernehmen.

6000
002

Beteiligter:
Anregung:

Landwirtschafskammer NRW

Die Landwirtschaftskammer NRW regt an, die
Flachenneuinanspruchnahme auf das
infrastrukturell begriindete Mal} zu reduzieren und
die daruber hinaus gehende Inanspruchnahme
durch einen Flachentausch auszugleichen.

Der Anregung wird gefolgt.

Das textliche Ziel der Regionalplananderung wird
durch eine Erlduterung erganzt (vgl. Vorwort dieser
Unterlage), die sicherstellt, dass nur ein Autohof
mit mindestens 100 LKW-Stellplatzen (Anforderung
der StralRenverkehrsordnung) und entsprechenden
Nebenanlagen, wie Fachwerkstatt,
Sanitareinrichtungen, ein umfassendes
Speiseangebot, auf der Flachen entstehen kdnnen.

Ein Flachentausch ist nicht erforderlich, da durch

Hinweis: Dieser Teil der Stellungnahme der LWK
NRW ist in ihrem Bedenken 001 enthalten und wurde
bereits dort diskutiert s.0.).

Kein Einvernehmen.
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Kurzfassung der Stellungnahme Ausgleichsvorschlag Erorterungsergebnis
die Regionalplananderung ein Uberregionaler
Bedarf gedeckt wird.

Beteiligter: 6000 Landwirtschaftskammer NRW

Anregung: 003

Die Landwirtschaftskammer NRW regt an, die
Zweckbindung ausreichend zu konkretisieren.

Der Anregung wird gefolgt.

Die neue Erauterung zum textlichen Ziel der

Regionalplananderung  formuliert, dass die
Anforderungen des  Zeichens  448.1 der
Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-

Ordnung zu erflllen sind: Der Autohof ist zunachst
mit Stellplatzen und Tank- und Rastanlage zu
errichten.

Vgl. auch Diskussion zu 6000-001.

Kein Einvernehmen.

Beteiligter: 9000 Geologischer Dienst NRW
Anregung: 001
Der Geologische Dienst NRW macht darauf | Der Anregung wird gefolgt. Einvernehmen gemafR Schreiben vom 20.09.2016.

aufmerksam, dass hier weder schutzwirdige
Bdden vorliegen und noch eine Darstellung zum
Grundwasserschutz erfolgen muss.

der
des

Die entsprechende Passage in
zusammenfassenden Erklarung

Umweltberichts wird richtiggestellt.

9000
002

Beteiligter:
Hinweis:

Geologischer Dienst NR

w

Der Geologische Dienst NRW weist darauf hin,
dass vor Beginn der BaumafRnahme der Baugrund
zu untersuchen ist. Das Vorhabengebiet liegt in der
Erdbebenzone 3.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Er richtet sich an die nachfolgende Bauleitplanung.

Einvernehmen gemaf Schreiben vom 20.09.2016.
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Kurzfassung der Stellungnahme

Ausgleichsvorschlag

Erorterungsergebnis

10000
001

Beteiligter:
Hinweis:

Bundesnetzagentur fiir Elektrizitat, Gas, Post und Eisenbahn

Die Bundesnetzagentur weist darauf hin, dass der
Richtfunkbetreiber in die weitere Planung
einzubeziehen ist, wenn sich Bauhdhen tber 20 m
ergeben sollten. Dieser Hinweis wird erganzt durch
die Abteilung Richtfunk, die die dann
vorzulegenden Unterlagen auflistet.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Er richtet sich an die nachfolgende Bauleitplanung.

Einvernehmen gemaR Schreiben vom 07.09.2016.

10000
002

Beteiligter:
Hinweis:

Bundesnetzagentur fiir Elektrizitidt, Gas, Post und Eisenbahn

Die Bundesnetzagentur weist darauf hin, dass auch
die Amprion GmbH an dem Anderungsverfahren
beteiligt werden sollte. Durch den Geltungsbereich
der Plananderung verlauft eine 380 kV-Trasse, die
eventuell als Blndelungsoption fir ,Ultranet” in
Betracht kommt.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Die Amprion GmbH ist im Verfahren beteiligt
worden (vgl. Beteiligtennummer 602000). Sie
erhebt keine Bedenken. Der projektierte Autohof
wurde bei der Festlegung der Leitungsfliihrung im
Rahmen einer Voranfrage zum
Raumordnungsverfahren  in  einer  Variante
berlcksichtigt, sodass lediglich Randbereiche der
Stellplatzflachen und die Zufahrt zum Autohof in
den Schutzstreifen der Leitung hineinragen.

Einvernehmen mit der Bundesnetzagentur gemaf

Schreiben vom 07.09.2016.

Die Amprion GmbH erteilt ihr Einvernehmen gemaf
Schreiben vom 06.09.2016. lhre Stellungnahme wurde
zur Kenntnis genommen (vgl. Ausgleichsvorschlag zu

1000-002).

12000
001

Beteiligter:
Bedenken:

Landesbiiro der Naturschutzverbande NRW

Das Landesburo der Naturschutzverbande NRW
erhebt wegen der Betroffenheit mehrerer
Schutzguter Bedenken gegen die
Regionalplananderung. Zum Schutzgut Boden fuhrt
es aus, dass grundsatzlich die Inanspruchnahme
landwirtschaftlicher Flachen unterbleiben muss,

Dem Bedenken wird nicht gefolgt.

Die Vorgaben zur Siedlungsentwicklung und damit
zur Inanspruchnahme von Freiraum sind im
glltigen LEP NRW sowie im Entwurf zum neuen
LEP NRW (Hinweis BR: seit dem 08.02.2017 in

Kein Einvernehmen mit

20.09.2016.

dem Landesbiro der
Naturschutzverbande NRW gemaly Schreiben vom
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Kurzfassung der Stellungnahme Ausgleichsvorschlag Erorterungsergebnis
insbesondere in dem vom Tagebau Hambach stark | Kraft getreten) festgelegt. Die
gepragtem Gebiet. Siedlungsentwicklung ist flachensparend und

bedarfsgerecht an der Bevdlkerungsentwicklung,
der Entwicklung der Wirtschaft, den vorhandenen
Infrastrukturen sowie den naturrdumlichen und
kulturlandschaftlichen Entwicklungspotenzialen
auszurichten (Ziel 6.1-1 LEP-E). Sonderregelungen
fur vom Tagebau betroffene Kommunen werden
nicht aufgefihrt.

12000
002

Beteiligter:
Hinweis:

Landesbiiro der Naturschutzverbande NRW

Das Landesburo der Naturschutzverbande NRW
weist darauf hin, dass der Bedarf an LKW-
Stellplatzen durch eine verfehlte Verkehrspolitik
verstarkt wird. Der Ausbau von bestehenden
Rastplatzen sollte vorrangig betrieben werden. Die
Parkplatze des geplanten Autohofs finden bei den
Zahlen des Landesbetriebs noch  keine
Berucksichtigung. Im Hinblick auf die gesetzliche
Ruhezeitregelung in Belgien und Frankreich wird
der Verdacht geduRert, dass die Ubernachtungen
in Deutschland nicht Gberprtft werden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Autohofe sind als private Einrichtungen wegen der
Bereitstellung von LKW-Stellplatzen ein wichtiger
Teil der StralReninfrastruktur, da sie die Einhaltung
der gesetzlichen Lenk- und Ruhezeiten der LKW-
Fahrer ermdglichen und zum Abbau des
Stellplatzdefizits beitragen. Sie unterliegen klar
definierten Anforderungen (vgl. Zeichen 448.1
VwV-StVO, z.B. Entfernung zur Autobahn max. 1
km, ganzjahrige und ganztagige Offnung, mind.
100 LKW-Stellplatze, Fachwerkstatten,
Sanitareinrichtungen, ein umfassendes
Speiseangebot, Imbiss). Als Servicepunkte blindeln
sie verschiedene Dienstleistungsfunktionen fur die
Logistikbranche.

Der Landesbetrieb StralRenbau NRW hebt in seiner
Stellungnahme hervor, dass es in dem Abschnitt
AK Aachen bis AK Kerpen trotz Bau und
Erweiterung von Parkplatzen zu einem weiteren
Fehlbedarf im &stlichen Abschnitt (AK Kerpen bis

Einvernehmen.
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Ausgleichsvorschlag

Erorterungsergebnis

AK Heumar) komme. Zur Bedarfsdeckung sei der
Neubau von zwei Parkanlagen je Fahrtrichtung
erforderlich. Aufgrund besonderer Schwierigkeiten
in diesem Bereich wird zurzeit nur der Bau einer
Anlage je Fahrtrichtung weiterverfolgt.

Autohofe finden nach Vorgabe des
Bundesministeriums fir Verkehr und digitale
Infrastruktur erst nach Inbetriebnahme
Bertcksichtigung in der Bilanzierung.

Die Ruhezeitenregelungen in Belgien und
Frankreich sind far das

Regionalplananderungsverfahren nicht relevant.

12000
003

Beteiligter:
Anregung:

Landesbiiro der Naturschutzverbande NRW

Das Landesburo der Naturschutzverbande NRW
regt hinsichtlich des Schutzgutes Mensch an, die
mdgliche Belastung durch elektrische Felder zu
Uberpriifen. Durch den Anderungsbereich verlauft
die geplante 380-kV-Leitung.

Der Anregung ist bereits gefolgt.

Die Amprion GmbH als Trager der 380-kV-Leitung
hat bereits im Rahmen einer Voranfrage zum
Raumordnungsverfahren  Kenntnis  Uber die
Planung des Autohofs erhalten und diesen in einer
der Planungsvarianten berucksichtigt.

Im Beteiligungsverfahren hat sie zudem erklart,
dass der projektierte Autohof bei der Festlegung
der Leitungsfihrung bericksichtigt wurde, sodass
lediglich Randbereiche der Stellplatzflachen und
die Zufahrt zum Autohof in den Schutzstreifen der
Leitung hineinragen. In der weiteren Bauleitplanung
sind die Schutzabstédnde des Abstandserlasses fur
Hochspannungsfreileitungen fir nicht nur zum

Einvernehmen.
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Erorterungsergebnis

voribergehenden  Aufenthalt von  Personen

bestimmte Raume zu berlicksichtigen.

12000
004

Beteiligter:
Anregung:

Landesbiiro der Naturschutzverbdande NRW

Das Landesburo der Naturschutzverbande NRW
regt an, die Larm- und die Feinstaubbelastung der
Wohnbebauung in Elsdorf-Heppendorf und Kerpen-
Sindorf auch in Bezug auf den heranrliickenden
Tagebau Hambach zu prifen.

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Zur Feinstaubbelastung stellt die Bezirksregierung
Koln, Dezernat 53 fest, dass auch in 2016 an den
Messstationen im Bereich der Tagebaue die
Grenzwerte fir Feinstaub eingehalten wurden.

Die Umgebung des Autohofs ist landwirtschaftlich
gepragt. Auf Grund der guten Durchliftung der
Umgebung (freie Stromungsverhaltnisse) ist auch
unter Bericksichtigung des Tagebaus Hambach
nicht davon auszugehen, dass die
Feinstaubgrenzwerte in  Kerpen-Sindorf  und
Elsdorf-Heppendorf durch den geplanten Autohof
Uberschritten werden.

Probleme mit Feinstaubbelastungen durch den
Kraftfahrzeugverkehr bestehen in der Regel nur an
Strallen, wo auf Grund enger Randbebauung ein
schlecht durchlifteter Schluchtencharakter und ein
entsprechend hohes Verkehrsaufkommen
vorliegen. Es liegen keine Anhaltspunkte fur eine
Grenzwertlberschreitung durch  Feinstaub in
Heppendorf und Sindorf vor.

Kein Einvernehmen mit dem Landesbiro der
Naturschutzverbande NRW gemaly Schreiben vom
20.09.2016.
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Beteiligter: 12000 Landesbiiro der Naturschutzverbande NRW

Anregung: 005

Das Landesblro der Naturschutzverbande NRW
regt an, die Lichtemissionen im spateren Verfahren
eingehend zu prifen. Bezlglich des Schutzgutes
Tiere und Pflanzen kann die Entfernung von 500 m
zum FFH-Gebiet nicht nachvollzogen werden.

Die Entfernung zum FFH-Gebiet betragt ca. 500 m
(vgl. 500m-Radius in nachfolgender Karte).

\

\‘..//

Geobasis des Kommunen und des Landes NRW © Geobasis NRW
2016 Hinweis: Kein Regionalplanmafstab

Die BR Koln weist darauf hin, dass die
Lichtemissionen im spateren Verfahren zu prifen sind.
Der 500m Radius wird auch vor dem Hintergrund der
neuerlichen Flachenreduktion eingehalten.

Einvernehmen.

Beteiligter: 12000 Landesbiiro der Naturschutzverbande NRW

Anregung: 006

Das Landesbiro der Naturschutzverbande NRW
regt an, die fehlende Berlcksichtigung des
»0stkonzeptes im Rahmen des 3.
Rahmenbetriebsplans Tagebau Hambach®

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Im Zuge des 3. Rahmenbetriebsplans sind auch
artenschutzrechtliche Belange nach

Die BR Kaoln informiert, dass das Ostkonzept des 3.
Rahmenbetriebsplanes Tagebau Hambach
berlcksichtigt wurde.



Oers
Schreibmaschinentext
Anlage 1


Anlage 1

Kurzfassung der Stellungnahme Ausgleichsvorschlag Erorterungsergebnis
nachzuholen. Wegen der genannten Restriktionen | Bundesnaturschutzgesetz gepruft und Einvernehmen
ist die Planung noch nicht entscheidungsreif. SchutzmalRnahmen  festgesetzt worden. Im ’

Rahmen eines Gesamtkonzepts sollen Korridore im
Wesentlichen durch Aufforstungen geschaffen
werden, um Wanderungsbewegungen
beispielsweise der Fledermause zu erleichtern.

Der Bereich der Regionalplandnderung ist nicht
von dem Konzept betroffen. Die Korridore verlaufen
westlich und sudlich der Plananderung. Eine kleine
neu anzulegende Geholzstruktur ist im Rahmen der
neuen Verkehrsfihrung 0stlich des Plangebiets

vorgesehen. Die Umsetzung der
Regionalplananderung steht der Realisierung
dieser MalRnahme nicht entgegen. Die Untere

Landschaftsbehorde hat hierzu keine Bedenken
vorgetragen.

17000
001

Beteiligter:
Hinweis:

Landesbetrieb StraRenbau NRW

Der Landesbetrieb Strallenbau NRW weist darauf
hin, dass es in dem Abschnitt AK Aachen bis AK
Kerpen trotz Bau und Erweiterung von Parkplatzen
nach wie vor zu einem weiteren Fehlbedarf im
Ostlichen Abschnitt (AK Kerpen bis AK Heumar)
kommt. Zur Bedarfsdeckung ist der Neubau von
zwei Parkanlagen je Fahrtrichtung erforderlich.
Aufgrund besonderer Schwierigkeiten in diesem
Bereich wird zurzeit nur der Bau einer Anlage je
Fahrtrichtung weiterverfolgt. Autohdfe finden nach
Vorgabe des Bundesministeriums fur Verkehr und
digitale Infrastruktur erst nach Inbetriebnahme
Berlcksichtigung in der Bilanzierung.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Die Stellungnahme die 24.

Regionalplananderung.

begrindet

Einvernehmen.
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Ausgleichsvorschlag

Erorterungsergebnis

17000
002

Beteiligter:
Hinweis:

Landesbetrieb StraBenbau NRW

Der Landesbetrieb Strallenbau NRW weist darauf
hin, dass im Vorfeld eine einvernehmliche
Abstimmung Uber die ausschlieRliche Erschlieffung
des Autohofes Uber die K 16 erfolgt ist. Die den
Beteiligten genannten Vorgaben des
FernstraBengesetzes in Bezug auf die
Anbauverbotszone u.a., sind im nachfolgenden
Bauleitplanverfahren festzusetzen. Mallnahmen
gegen die Immissionen durch die A 4 oder B 477

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Er richtet sich an die nachfolgende Bauleitplanung.

Einvernehmen.

gehen zu Lasten der Kommune oder des
Betreibers.

Beteiligter: 17000 Landesbetrieb StraBRenbau NRW
Hinweis: 003

Der Landesbetrieb Strallenbau NRW weist darauf
hin, dass uber die voraussichtlichen
Ausgleichsflachen informiert und die zeichnerische
Darstellung der B 477 (inzwischen unter Verkehr)
im Regionalplan korrigiert werden sollte.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Die Ausgleichsflachen werden im
Bauleitplanverfahren ermittelt und gesichert. Die
nachrichtliche Ubernahme der B 477 erfolgt in
Zusammenhang mit der Regionalplaniber-
arbeitung.

Einvernehmen.

174000
001

Beteiligter: Rhein-Erft-Kreis

Hinweis:

Der Rhein-Erft-Kreis erhebt keine grundsatzlichen
Bedenken. Er geht davon aus, dass der
Bedarfsnachweis fir zuséatzliche LKW-Stellplatze
erbracht ist.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Landesbetrieb StralRenbau NRW hebt in seiner
Stellungnahme hervor, dass es in dem Abschnitt
AK Aachen bis AK Kerpen trotz Bau und

Einvernehmen mit dem Rhein-Erft-Kreis.
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Ausgleichsvorschlag

Erorterungsergebnis

Erweiterung von Parkplatzen zu einem Fehlbedarf
im ostlichen Abschnitt (AK Kerpen bis AK Heumar)
kommt. Zur Bedarfsdeckung ist der Neubau von
zwei Parkanlagen je Fahrtrichtung erforderlich.
Aufgrund besonderer Schwierigkeiten in diesem
Bereich wird zurzeit nur der Bau einer Anlage je
Fahrtrichtung weiterverfolgt. Autohdfe finden nach
Vorgabe des BMVI erst nach Inbetriebnahme
Berlcksichtigung in der Bilanzierung.

Beteiligter: 174000 Rhein-Erft-Kreis
Anregung: 002
Der Rhein-Erft-Kreis regt in Bezug auf die 380kV- | Der Anregung wird gefolgt. Einvernehmen mit dem Rhein-Erft-Kreis.
Leitung an, die Schutzabstande des
Abstandserlasses far nicht nur zum | Die Amprion GmbH als Trager der 380-kV-Leitung
voribergehenden  Aufenthalt von Personen | ist im Verfahren beteiligt worden. Sie erklart, dass
bestimmte Rdume anzuwenden. der projektierte Autohof bei der Festlegung der
Leitungsfuhrung berucksichtigt wurde, sodass
lediglich Randbereiche der Stellplatzflachen und
die Zufahrt zum Autohof in den Schutzstreifen der
Leitung hineinragen.
In  der weiteren Bauleitplanung sind die
Schutzabstdnde des  Abstandserlasses  fur
Hochspannungsfreileitungen fir nicht nur zum
voribergehenden  Aufenthalt von Personen
bestimmte Rdume zu berlcksichtigen.
Beteiligter: 174000 Rhein-Erft-Kreis
Anregung: 003
Der Rhein-Erft-Kreis regt an, | Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Einvernehmen mit dem Rhein-Erft-Kreis.

Larmschutzmallnahmen auch Richtung
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Ausgleichsvorschlag

Erorterungsergebnis

»Vogelrutherfeld” in Kerpen-Sindorf vorzunehmen.

Sie richtet sich an die

Bauleitplanung.

nachfolgende

Beteiligter: 174000 Rhein-Erft-Kreis
Anregung: 004
Der Rhein-Erft-Kreis regt an, die | Der Anregung wird zur Kenntnis genommen. Einvernehmen mit dem Rhein-Erft-Kreis.

Summationswirkungen der zahlreichen Eingriffe im
Umfeld des FFH- und NSG-Gebietes Steinheide in
den weiteren Umweltgutachten zu untersuchen.

Sie richtet sich an die

Bauleitplanung.

nachfolgende

174000
005

Beteiligter: Rhein-Erft-Kreis

Bedenken:

Der Rhein-Erft-Kreis erhebt Bedenken gegen die
Errichtung eines 40 Meter hohen Pylons aufgrund
der  weitreichenden Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes. Alternative Nutzerlenkungen
sollten gepruft werden.

Dem Bedenken wird nicht gefolgt.

Die Regionalplananderung sieht einen GIB mit
Zweckbindung Autohof vor, der den
Voraussetzungen der Verwaltungsvorschrift zur
StraBenverkehrs-Ordnung  entsprechen  muss.
Diese sieht ein Hinweiszeichen auf der Autobahn
vor. Weitere Nutzerlenkungsmalfinahmen sind nicht
Bestandteil der Regionalplandnderung und im
weiteren Bauleitplanverfahren beispielsweise Uber
eine Héhenbeschrankung zu regeln.

Die Bezirksregierung Koln informiert, dass im Rahmen
der Regionalplananderung nicht dber die Art der
Nutzerlenkung in Form beispielsweise eines 40 Meter
hohen Pylons entschieden werden kann. Sie verweist
auf die Bauleitplanung.

Der Rhein-Erft-Kreis wird dieses Bedenken im
Rahmen der Bauleitplanung erneut vorbringen.

Das Bundesamt fir Infrastruktur, Umweltschutz und
Dienstleitungen der Bundeswehr geht gemaf
Schreiben vom 20.09.2016 zum Erérterungstermin
davon aus, dass bauliche Anlagen — einschlie3lich
untergeordneter Gebaudeteile — eine Hohe von 30m
nicht  Oberschreiten.  Sollte  entgegen  dieser
Einschatzung diese Hbhe Uberschritten werden, bittet
die Bundeswehr in jedem Einzelfall die Planunterlagen
vor Erteilung einer Baugenehmigung zur Prufung
zuzuleiten.
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Ausgleichsvorschlag

Erorterungsergebnis

Die Bezirksregierung verweist auf die nachfolgende
Bauleitplanung.
Im Rahmen des
Einvernehmen.

Regionalplanverfahrens

174000
006

Beteiligter: Rhein-Erft-Kreis

Hinweis:

Der Rhein-Erft-Kreis weist darauf hin, dass eine
maogliche Trennung der Verkehrsarten
(straBenbegleitender Geh- und Radweg) Uberpruift
werden sollte.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Er richtet sich an die nachfolgende Bauleitplanung.

Einvernehmen mit dem Rhein-Erft-Kreis.

174000
007

Beteiligter: Rhein-Erft-Kreis

Anregung:

Der Rhein-Erft-Kreis regt an, nach Realisierung des
Autohofes zZu prufen, ob sich die
Verkehrsbedeutung der K 34 in Heppendorf wider
Erwarten geandert hat. In diesem Fall sollten ggfs.
verkehrslenkende, klassifizierungs- und
bautechnische Gegenmallnahmen durch den
Vorhabentrager zu ergreifen.

Der Anregung wird gefolgt.

Eine entsprechende Uberpriifung sollte im Rahmen
des nachfolgenden Bauleitplanverfahrens zwischen
Stadt  Elsdorf, Rhein-Erft-Kreis und dem
Vorhabentrager erfolgen.

Die Bezirksregierung Koln macht deutlich, dass es auf
der Ebene der Regionalplanung um die grundsatzliche
Machbarkeit dieses Vorhabens geht. Weitere Details
mussen dann auf der Ebene der Bauleitplanung
geklart werden. Nach Erkenntnissen der
Bezirksregierung ist auch bereits ein weiteres
Gutachten in Vorbereitung.

Auf Grund eines Schreibens des Rhein-Erft-Kreises
vom 22.09.2016 hat die Bezirksregierung Koéln den
Ausgleichsvorschlag umformuliert. Er lautet nun wie
folgt:

Eine entsprechende Uberpriifung der Verkehrsstrome
sollte nach Realisierung des Vorhabens wnd-dem—im

BEabmen—des—neachicloenden—Badleiplanverabrans
zwischen Stadt Elsdorf, Rhein-Erft-Kreis und dem



Oers
Schreibmaschinentext
Anlage 1


Anlage 1

Kurzfassung der Stellungnahme

Ausgleichsvorschlag

Erorterungsergebnis

Vorhabentrager erfolgen.

Mit dieser Umformulierung ist der Anregung des
Rhein-Erft-Kreises entsprochen.

Einvernehmen.

176000
001

Beteiligter:
Anregung:

Stadt Bergheim

Die Stadt Bergheim erhebt keine Bedenken, sofern
sichergestellt ist, dass die Planungen keine
schadlichen Umweltauswirkungen auf die Stadt
Bergheim haben.

Der Anregung wird gefolgt.

Schadliche Umweltauswirkungen des Vorhabens
auf die Stadt Bergheim sind nicht zu erwarten. Die
Mindestabstdnde nach Abstandserlass NRW
werden eingehalten.

Einvernehmen.

178000
001

Beteiligter: Stadt Elsdorf

Anregung:

Die Stadt Elsdorf regt weitere gutachterliche
Untersuchungen auf Ebene der Regionalplanung
zur Betroffenheit samtlicher Schutzglter mit
Darlegung von Konfliktldsungsmdglichkeiten sowie
deren Relevanz auf bauleitplanerischer Ebene an.

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Die Uberpriifung samtlicher Schutzgiiter auf ihre
Betroffenheit ist im Rahmen der Umweltprifung
entsprechend der Malistabsebene fir den
Regionalplan erfolgt. Weitere Gutachten im
Rahmen des Regionalplananderungsverfahrens
sind nicht erforderlich. Falls die Stadt Elsdorf zu
ihrer Entscheidungsfindung bzw. flir die weitere
bauleitplanerische Umsetzung hierfir einen Bedarf
sieht, sind diese durch den Antragsteller oder
Vorhabentrager zu veranlassen.

Die  Landwirtschaftskammer NRW und die
Bezirksregierung Koln fragen auf Grund der Anregung
der Stadt Elsdorf an, ob sie die Uberpriifung der
Schutzgiter als nicht ausreichend ansieht. Die
Gutachten wurden von der Stadt Elsdorf in ihrer
Funktion als Antragsteller oder Vorhabentrager selbst
geliefert.

Die Stadt Elsdorf sieht
ausreichend an.

die Uberpriffung als

Einvernehmen.
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182000
001

Beteiligter: Stadt Kerpen

Bedenken:

Die Stadt Kerpen hat Bedenken gegen die
Regionalplananderung, da Anlass und Erfordernis
nicht nachvollziehbar sind und bezieht sich dabei
auf die Stellungnahme des Landesbetriebs
StralRenbau NRW.

Dem Bedenken wird nicht gefolgt.

Autohofe sind als private Einrichtungen wegen der
Bereitstellung von LKW-Stellplatzen ein wichtiger
Teil der StraReninfrastruktur, da sie die Einhaltung
der gesetzlichen Lenk- und Ruhezeiten der LKW-
Fahrer ermdglichen und zum Abbau des
Stellplatzdefizits beitragen. Sie unterliegen klar
definierten Anforderungen (vgl. Zeichen 448.1
VwV-StVO, z.B. Entfernung zur Autobahn max. 1
km, ganzjahrige und ganztagige Offnung, mind.
100 LKW-Stellplatze, Fachwerkstatten,
Sanitareinrichtungen, ein umfassendes
Speiseangebot, Imbiss). Als Servicepunkte blindeln
sie verschiedene Dienstleistungsfunktionen fur die
Logistikbranche.

Der Landesbetrieb StralRenbau NRW hebt in seiner
Stellungnahme hervor, dass es in dem Abschnitt
AK Aachen bis AK Kerpen trotz Bau und
Erweiterung von Parkplatzen nach wie vor zu
einem Fehlbedarf im &stlichen Abschnitt (AK
Kerpen bis AK  Heumar) kommt.  Zur
Bedarfsdeckung sei der Neubau von zwei
Parkanlagen je Fahrtrichtung erforderlich.
Aufgrund besonderer Schwierigkeiten in diesem
Bereich wird zurzeit nur der Bau einer Anlage je
Fahrtrichtung weiterverfolgt. Autohdfe finden nach
Vorgabe des Bundesministeriums fur Verkehr und
digitale Infrastruktur erst nach Inbetriebnahme
Berlcksichtigung in der Bilanzierung.

Die Stadt Kerpen ist mit der Stellungnahme des
Landesbetriebs Strallenbau NRW nicht einverstanden.
In der Begriindung gibt es nach Meinung der Stadt
einen Widerspruch: In dem Autobahnabschnitt
zwischen dem AK Kerpen und Aachen macht der
Standort eines Autohofs nach Meinung der Stadt Sinn.
Aber die Erwahnung des Abschnittes vom AK Kerpen
bis AK Heumar wird als fragwurdig erachtet. Dort gibt
es Verkehre aus Norden und Suiden, die einen Umweg
in Kauf nehmen mussten, um den Autohof anzufahren.
Dieser Autobahnabschnitt kann fir die Betrachtung
also uUberhaupt keine Rolle spielen.

Die Bezirksregierung Koéln entgegnet, dass sich der
Betrachtungskorridor des Landesbetriebs zwischen
Aachen und Heumar erstreckt. Die grol3en Probleme
sieht der Landesbetrieb im &stlichen Teil des
Betrachtungskorridors. Um diesen Fehlbedarf (der
zukunftig noch zunehmen wird) auffangen zu kdnnen,
beflrwortet der Landesbetrieb den Autohof an dieser
Stelle. Bei der Suche nach Alternativstandorten an der
Autobahn hat der Landesbetrieb 4 Flachen betrachtet,
die aber alle fur Parkplatze nicht in Frage kamen.

Kein Einvernehmen mit der Stadt Kerpen.
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182000
002

Beteiligter: Stadt Kerpen

Bedenken:

Die Stadt Kerpen wiinscht einen Nachweis, dass
auf dem Gebiet der Stadt Elsdorf keine
Flachenreserven vorhanden sind, bzw. dass zur
Verwirklichung des Autohofs ein Flachentausch
maglich ist.

Dem Bedenken wird nicht gefolgt.

Ein Flachentausch ist nicht erforderlich, da durch
die Regionalplananderung ein Uberregionaler
Bedarf gedeckt wird. Durch die Zweckbindung und
weitere MalRgaben (Anforderungen des Zeichens
448.1 VwV-StVO und prioritare Errichtung der
Stellplatze und Tank- und Rastanlagen) wird
sichergestellt, dass eine nicht-zweckgebundene
gewerbliche Nutzung, die einen Flachentausch zur

(Vgl. Diskussion bei 6000-001)

Die Stadt Kerpen schlief3t sich der
Landwirtschaftskammer NRW in diesem Punkt an und
erwartet den neuen Formulierungsvorschlag der
Bezirksregierung Kaln.

Kein Einvernehmen.

Folge hatte, ausgeschlossen ist (vgl.
Ausgleichsvorschlag zu Bedenken 182000-001).
Beteiligter: 182000 Stadt Kerpen
Anregung: 003
Die Stadt Kerpen regt ein geeichtes | Der Anregung wird nicht gefolgt. Die Stadt Kerpen macht deutlich, dass ihrer Meinung

Verkehrsmodell an, um belastbare Aussagen zu
den zukinftigen Verkehrsablaufen zu ermdglichen.

Es wurde bereits ein Gutachten Uber die
verkehrliche Auswirkung des Autohofs auf die
Ortslage Heppendorf erarbeitet. Der
Verkehrsgutachter kommt zu dem Ergebnis, dass
fur die Ortslage Heppendorf keine spirbaren
verkehrsbedingten Veradnderungen zu erwarten
sind und damit keine erheblichen zusatzlichen
Belastungen vorliegen. Zur Absicherung dieser
Aussage schlagt er vor, vor und nach Eréffnung
des Autohofes Verkehrszahlungen durchzufiihren.
Falls sich wider Erwarten das Verkehrsaufkommen
erhoht, kdénnen geeignete flankierende
Malnahmen ergriffen werden. Diese

nach die Aussagen zu einer zukinftigen
Verkehrsentwicklung im Gutachten nicht ausreichend
sind.

Die Bezirksregierung Koln sichert zu, bei der Stadt
Elsdorf Erkundigungen einzuziehen, ob es bereits
aktuellere Untersuchungen zur Verkehrssituation gibt
und darauf hinzuwirken, diese der Stadt Kerpen
vorzulegen. Im Zusammenhang mit der geanderten
Planung liegt ein neues Verkehrsgutachten vor, nach
dem eine Beeintrachtigung der Ortslagen Heppendorf
und Sindorf weitgehend ausgeschlossen werden kann.

Auf der Grundlage der aktuellen Planung fir den
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Kurzfassung der Stellungnahme Ausgleichsvorschlag Erorterungsergebnis
verkehrslenkenden, klassifizierungs- bzw. | Autohof Elsdorf liegt eine neue verkehrstechnische
bautechnischen = Gegenmalnahmen sind in | Bewertung vom Marz 2017 Vor. Das

Abstimmung mit den Stadten Elsdorf und Kerpen
sowie dem Rhein-Erft-Kreis  zulasten des
Vorhabentragers durchzufihren.

ErschlieBungskonzept sieht die Zufahrt direkt von der
A 4 Uber die B 477n durch eine Rechtsabbiegespur
und die Abfahrt zur K 16 nur nach Stden vor. Durch
dieses neue Erschlielungskonzept sind keine
erheblichen Auswirkungen auf die Wohnlagen
aufgrund von Verkehrszunahmen zu erwarten. Durch
Anordnung einer Larmschutzwand nach Norden wird
zudem eine Larmreduzierung erreicht.

Kein Einvernehmen gemal Schreiben vom
19.05.2017.

Beteiligter: 182000 Stadt Kerpen
Hinweis: 004

Die Stadt Kerpen weist darauf hin, dass zunachst
eine Zweistreifigkeit geplant war, auf die im Ausbau
verzichtet wurde.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Landesbetrieb StralRenbau NRW hat in seiner
Stellungnahme  darauf verwiesen, dass der
Kreisverkehr auch fir die geplante Nutzung eine
leistungsfahige Verteilerebene bildet.

Einvernehmen.

Beteiligter: 182000 Stadt Kerpen
Anregung: 005

Die Stadt Kerpen weist darauf hin, dass die zu
bewertenden Kriterien zur Standortalternativen-
prifung nachvollziehbar sind, die Punktever-
teilungen jedoch nicht.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Die Bewertung bzw. Gewichtung in der Standort-
alternativenprifung ist nach dem damaligen
Wissensstand (z.B. in Bezug auf die Akzeptanz in
Politik und Burgerschaft) in Abstimmung mit der
Regionalplanungsbehérde  erfolgt.  Aus  der
Stellungnahme geht nicht hervor, welche der

Die Stadt Kerpen macht deutlich, dass sie die
Standortwahl nach der Prifung nicht anzweifelt.
Allerdings wird die Herangehensweise an die
Uberpriifung der Standortalternativen als nicht
transparent genug angesehen.

Die Bezirksregierung Koéln macht deutlich, dass zum
damaligen Verfahrensstand und flir die Ebene der
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Kurzfassung der Stellungnahme

Ausgleichsvorschlag

Erorterungsergebnis

Gewichtungen von -2 bis +2 nicht nachvollziehbar
sind.

Regionalplanung die  Standortalternativenprifung
durchaus nachvollziehbar war und ist.

Einvernehmen.

182000
006

Beteiligter:
Anregung:

Stadt Kerpen

Die Stadt Kerpen regt nach wie vor (wie bereits im
Scoping) die Erstellung eines schalltechnischen
Gutachtens flr niederfrequente Gerausche an.

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Zur Beurteilung erforderlicher Abstande zwischen
Flachen mit gewerblich-industrieller Nutzung und
Wohngebieten in der Regionalplanung enthalt der
Abstandserlass (Immissionsschutz in der
Bauleitplanung) die entsprechenden Vorgaben.
Autohoéfe sind zwar im Anhang 1 (Abstandsliste)
nicht  explizit  aufgefihrt, dagegen  aber
vergleichbare Betriebe, wie Betriebshofe und
Speditionen bzw. Betriebe zum Umschlag grofRerer
Gutermengen. Fur diese fordert der Abstandserlass
einen Abstand von 300 m. Die nachstgelegene
Siedlung ist Uber 1.000 m entfernt. Zur Losbarkeit
der Immissionsproblematik sind zudem bauliche
MaRRnahmen flir den Larmschutz auf dem
Grundstick des Autohofs geplant, sodass eine
Beeintrachtigung durch Larm und niederfrequente
Gerausche oberhalb der Grenzwerte nicht zu
erwarten sind.

Die Stadt Kerpen ist der Meinung, dass gerade die
niederfrequenten Gerausche in dem Gutachten nicht
ausreichend Bertcksichtigung gefunden haben. Aber
gerade diese werden durch die LKW-Stellplatze
besonders zu erwarten sein. Diese Gerauschgruppe
sollte zumindest im Rahmen der Bauleitplanung
detailliert untersucht werden.

Einvernehmen.
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Kurzfassung der Stellungnahme

Ausgleichsvorschlag

Erorterungsergebnis

182000
007

Beteiligter: Stadt Kerpen

Bedenken:

Die Stadt Kerpen, Amt fir Wirtschaftsforderung
befurchtet, dass in dem angrenzenden Gewerbe-
und Industriegebiet die Ubernachtungen von LKW-
Fahrern und die damit verbundene Vermillung
sowie die Nutzung der Grinanlagen als Grill- oder
Wascheplatz weiter zunehmen werden.

Dem Bedenken wird nicht gefolgt.

Die Errichtung eines Autohofs mit den
dazugehdrigen Service-Einrichtungen soll gerade
dazu beitragen, den aufgefiuhrten Kritikpunkten
entgegenzuwirken.

Im Nachgang zu dem Erorterungstermin weist die
Kolpingstadt Kerpen per Mail vom 27.09.2016 darauf
hin, dass der Beschluss des Rates vom 08.09.2015
zur Ansiedlung eines Autohofes in Elsdorf und der
damit verbundenen Anderung des Regionalplanes
nicht zur Sprache gekommen sei, und bat darum,
diesen in die Sitzungsvorlage far  den
Aufstellungsbeschluss der 24. Anderung des
Regionalplanes aufzunehmen. Der Beschluss war der
Stellungnahme im Rahmen des
Beteiligungsverfahrens beigefligt. Die Inhalte sind am
26.09.2016 erortert worden.

Die BR Kdln weist darauf hin, dass der Beschluss Teil
der Stellungnahme im Rahmen des
Beteiligungsverfahrens war und somit auch dem
Regionalrat vorgelegt wird.

Einvernehmen.

256000
001

Beteiligter: Erftverband

Anregung:

Der Erftverband regt mit Hinweis auf die EG-
Wasserrahmenrichtlinie eine Abstimmung mit der
Unteren Landschaftsbehérde bzgl. madglicher
AusgleichsmalRen an auch wenn sich in der Nahe
des Plangebiets kein Gewasser befindet.

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen.

Sie  richtet
Bauleitplanung.

sich  an die nachfolgende

Einvernehmen mit dem Erftverband

Schreiben vom 20.09.2016.

geman
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Kurzfassung der Stellungnahme

Ausgleichsvorschlag

Erorterungsergebnis

283000
001

Beteiligter:
Hinweis:

Industrie- und Handelskammer Koln

Die Industrie- und Handelskammer Koéln begrifit
das Vorhaben vor dem Hintergrund zunehmender
Transitverkehre zur Deckung einer Bedarfsliicke
ausdrucklich.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Die Industrie- und Handelskammer Koéln unterstreicht
noch einmal die Bedeutung dieser Planung. Die
Bedarfe an LKW-Stellplatzen sind vorhanden und
werden durch die Planung — wenn auch nicht in Teilen
des tatsachlichen Gesamtbedarfes - gedeckt.

Einvernehmen.

403000
001

Beteiligter:
Hinweis:

Zweckverband Naturpark Rheinland

Der Zweckverband Naturpark Rheinland weist

darauf hin, dass die umliegenden
Naturschutzgebiete schon heute stark
beeintrachtigt sind. Durch  Bebauung und

Versiegelung landwirtschaftlicher Flachen werden
die Funktionen fir Offenlandarten sowie das

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Einvernehmen.

bereits gestorte Landschaftsbild weiter

beeintrachtigt.

Beteiligter: 421000 RWE Power AG

Hinweis: 001

Die RWE Power AG weist darauf hin, dass | Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Einvernehmen gemaf Schreiben vom 20.09.2016.

Elektrosdulen zur Versorgung von LKW und PKW
auf dem Autohof vorgesehen werden sollten.

Er richtet sich an das

Bauleitplanverfahren.

nachfolgende
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Kurzfassung der Stellungnahme

Ausgleichsvorschlag

Erorterungsergebnis

Beteiligter: 426000 Architektenkammer NW
Anregung: 001
Die Architektenkammer NW regt an, den | Der Anregung wird nicht gefolgt. Kein Einvernehmen.
interkommunalen Ansatz weiter zu verfolgen.
Eine interkommunale Entwicklung der Flache durch
die Stadte Elsdorf und Kerpen ist trotz der
Bemuhungen der Bezirksregierung Kéln wegen des
fehlenden Interesses der Stadt Kerpen nicht
zustande gekommen. Der LEP-E sieht diese
Maoglichkeit als Option nicht als zwingende
Voraussetzung fur die Entwicklung neuer
Gewerbegebiete vor.
Beteiligter: 628000 GASCADE GmbH
Hinweis: 001
Die GASCADE GmbH weist auch im Namen | Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Einvernehmen gemafR Schreiben vom 08.09.2016.

anderer Anlagenbetreiber darauf hin, dass am
Standort 1 in Elsdorf keine Leitungen betroffen
sind.

629000
001

Beteiligter:
Hinweis:

PLEdoc Gesellschaft fiir Dokumentationserstellung und —pflege mbH

Die PLEdoc GmbH weist darauf hin, dass von ihr
betreute Leitungen von der Planung nicht betroffen
sind. Allerdings konnten Leitungen der Rhein-Main-
Rohrleitungstransportgesellschaft sowie der
N.V.Rotterdam-Rijn-Pijpleiding Maatschappij
betroffen sein.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Die Beteiligung der genannten Leitungstrager hat
ergeben, dass bei der N.V. Rotterdam-Rijn-
Pijpleiding Maatschappij eine Betroffenheit bei der
Standortalternative 3 vorliegt.

Einvernehmen.
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Die Stadt Elsdorf kann zum Zeitpunkt der Erdrterung ihre aktuellen Planungen bzgl. des Autohofes nicht vorstellen (Bebauungsplan). Derzeit gibt es auch noch keine
vertraglichen Vereinbarungen mit einem Investor.

Der Rhein-Erft-Kreis fragt beziglich der neuen Erlauterung an, ob der im letzten Satz der Erlauterung genannte zeitliche Aspekt , ...ist zunéchst der Autohof mit
Stellplétzen und der Tank- und Rastanlage zu errichten; die (brige Nutzung ist erst in Folge dieses Hauptzwecks zu ermdglichen.” durch die 34er Anfrage zu Uberprufen
ist. Es sollte z.B. verhindert werden, dass erst ein Hotel und irgendwann der eigentliche Grund der Errichtung des Autohofs die Erstellung der LKW-Stellplatze erfolgt.

Die BR Kaln macht deutlich, dass dies schwierig ist. Es besteht die Méglichkeit, im FNP Uber textliche Hinweise und in der Begriindung die regionalplanerische Vorgabe
umzusetzen. Weiterhin besteht die Moglichkeit, sich den Bebauungsplanentwurf vorlegen zu lassen, um sicherzustellen, dass die regionalplanerischen Vorgaben erfullt
sind.

Der Rhein-Erft-Kreis halt diese Vorgehensweise fur unbedingt erforderlich.
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Regionalplan fur den Regierungsbezirk Kolin,

Teilabschnitt Region Koln

24. Regionalplananderung

— Neudarstellung eines Gewerbe- und
Industrieansiedlungsbereiches fur zweckgebundene Nutzungen
(GIB m.Z.) Autohof, Stadt Elsdorf —

Aufzustellender Plan

Textliche Darstellung / Zeichnerische Darstellung

ANLAGE 2 zu TOP 6 (Drucksache RR 43/2017)

Beschlussvorlage Regionalrat, Stand: Mai 2017




Anlage 2

Textliche Darstellung

Die textliche Darstellung des Regionalplanes KoIn, Teilabschnitt Region Kdéln ist im Kapitel B.3.6
GIB fiir zweckgebundene Nutzungen durch ein neues Ziel zu ergénzen.

Ziel

6 (Rhein-Erft-Kreis)
Der zweckgebundene GIB ,,Autohof Elsdorf* dient ausschlieBlich der Errichtung eines
Autohofs. Als eine der wesentlichen Funktionen des Autohofs ist bei der Umsetzung der
Planung die Bereitstellung zusétzlicher Stellplitze vorzusehen.

Erlduterung:

2

Es sind die Anforderung des Zeichens 448.1 der Verwaltungsvorschrift zur
StraBenverkehrsordnung (VwV-StVO) zu erfiillen, wie eine maximale Entfernung zur Autobahn
von einem Kilometer, eine ganzjihrige und ganztigige Offnung, die Erstellung von mindestens
100 LKW-Stellpliatzen, Fachwerkstétten (bzw. der Hinweis darauf), Sanitireinrichtungen, ein
umfassendes Speiseangebot. Die Freirauminanspruchnahme ldsst sich vorrangig aufgrund dieser
standortgebundenen Hauptnutzung Autohof und LKW-Stellplitze nebst hier unmittelbar
erforderlicher Infrastruktur rechtfertigen. Daher ist zundchst der Autohof mit Stellpldtzen und der
Tank- und Rastanlage zu errichten; die librige Nutzung ist erst in Folge dieses Hauptzwecks zu
ermoglichen.
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Bezirksregierung Koln Mai 2017

24. Regionalplananderung — Neudarstellung eines Gewerbe- und Industrieansiedlungsbe-
reiches fiir zweckgebundene Nutzungen (GIB m.Z.) Autohof, Stadt Elsdorf

Aufzustellender Plan — Textliche Darstellung / Zeichnerische Darstellung

Zeichnerische Darstellung

Ausschnitt aus dem bekannt gemachten Regionalplan mit der 24. Plandnderung

Blatt L 5104
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Regionalplan fur den Regierungsbezirk Kolin,

Teilabschnitt Region Koln

24. Regionalplananderung

— Neudarstellung eines Gewerbe- und
Industrieansiedlungsbereiches fur zweckgebundene Nutzungen
(GIB m.Z.) Autohof, Stadt Elsdorf —

Verkehrsgutachten (Stand: Marz 2017)

Standort- und ErschlieBungsplanung eines Autohofs an der A 4 Anschlussstelle Elsdorf
sowie verkehrstechnische Bewertung mit Leistungsfahigkeitsbetrachtung des
Anschlussknotens an die B 477n

ANLAGE 3 zu TOP 6 (Drucksache RR 43/2017)

Beschlussvorlage Regionalrat, Stand: Mai 2017
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Gesellschaft fur Regional-, Stadt-, Umwelt- und Verkehrsplanung mbH
Maria Theresia Allee 71
D 52064 Aachen

Kurzstellungnahme zur Standort-
und ErschlieBungsplanung eines
Autohofs an der A 4 Anschlussstel-
le Elsdorf

sowie

verkehrstechnische Bewertung mit
Leistungsfahigkeitsbetrachtung
des Anschlussknotens an die

B 477n

Aachen, im Méarz 2017

Dipl.-Ing. Bernd Billion
Prof. Dr.-Ing. Christoph Hebel
Univ. Prof. Dr.-Ing. Dirk Vallée
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1. Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Die Tank und Rast Entwicklungsgesellschaft mbH plant zusammen mit dem Ingenieurbi-
ro Johannes Klee (Aachen) einen neuen Autohof an der Bundesautobahn A 4 im Bereich
der neuen Anschlussstelle Elsdorf. Der Regionalplan fiir den Regierungsbezirk Kéln aus
dem Jahr 2003 weist im Bereich des geplanten Standortes flr einen Autohof in unmittel-
barer Naher zur neuen Anschlussstelle Elsdorf derzeit noch einen ,allgemeinen Freiraum-
und Agrarbereich” aus und befindet sich derzeit im Anderungsverfahren (Bezirksregie-
rung Kéln 2015). Im Rahmen der Anderung soll im betreffenden Bereich zukiinftig einen
GIB mit Zweckbindung Autohof festgelegt werden. Dazu erfolgte im Jahr 2013 eine Pri-
fung regional- und verkehrsplanerischer sowie kleinrdumiger lokaler und umweltbezoge-
ner Aspekte durch die Verfasser (p:4 2013).

Im Rahmen einer Kurzstellungnahme zur inzwischen vorliegenden Standort- und Er-
schlieBungsplanung fiir den geplanten Autohof an der AS Elsdorf (vgl. Abb. 1) werden die
regionale Einordnung der Lage zu den Siedlungen und umgebenden Bundesfernstral3en,
die Flachendisposition sowie die Zufahrtsstrecken bzw. Anbindungen vertieft untersucht
und beurteilt. Schwerpunkte sind die Beurteilung lokaler Fragestellungen zur Flachenver-
fugbarkeit sowie zur Anbindung an die A 61, auch in Konkurrenz zur benachbarten An-
schlussstelle Kerpen, auf Basis von Planunterlagen sowie einer Ortsbesichtigung und ei-

ner Verkehrserhebung.

Abbildung 1: Ubersichtslageplan (Quelle: tim-online; ohne MaBstab)


Oers
Schreibmaschinentext

Oers
Schreibmaschinentext
Anlage 3


Anlage 3 |
pi4

2. Réaumliche und verkehrliche Beurteilung der ErschlieBungs-
planung

2.1 Raumliche Lage, Flichenlayout und geplante Nutzungen

Der geplante Standort fir den Autohof liegt an der Autobahn A 4 im Netzabschnitt zwi-
schen den Autobahnkreuzen Aachen (A 44, 37 km) und Kerpen (A 61, 4 km), bzw. KoIn-
West (A 1, 16 km). Die nachst liegenden Anschlussstellen sind Merzenich / Diren im
Westen sowie Kerpen im Osten. Die nachst liegenden Park- und Rastplatze im Zuge der
A 4 sind die Raststatte Aachener Land (33 km) bzw. der Parkplatz (mit Toilettenanlage)
Rurscholle (bei Diren, 18 km) im Westen sowie die Raststatte Frechen (11 km) im Osten.

Die Bundesautobahn A 4 ist Teil der europdischen West-Ost-Verbindung Antwer-
pen/Brissel — Aachen — K&In — Ostdeutschland — Osteuropa (via A1 und A 2, via A4, A
45, A 5, A 4) sowie Sidwestdeutschland (via A 61) und verkehrlich stark belastet. Die Ver-
kehrsbelastung im Bereich zwischen dem Kreuz Kerpen und der Anschlussstelle Diren
betragt rund 84.000 Kfz/24h (DTV), der Schwerverkehrsanteil betragt 13.500 Fahrzeuge,
also rund 16% (Quelle: Bundesanstalt fir StraBenwesen, Dauerzahlstelle Kerpen West
(5622) 2011). Die vorliegenden Prognosen zu Transportmengen und —weiten lassen er-
warten, dass sich die Transportmengen auf einer Vielzahl von Korridoren in den nachsten
10 Jahren verdoppeln. Dieses wird mit Ausbauerfordernissen der Infrastruktur aber auch
weiterer Flachennachfrage nach Standorten fir die Lager- und Umschlageinrichtungen
einhergehen (BMVBS 2009).

Der Bedarf fir einen Autohof im Bereich Elsdorf / Kerpen ist in der Studie Standortbeur-
teilung flr einen Autohof an der Bundesautobahn A 4 im Bereich der neuen Abfahrt Els-
dorf (p:4, 2013) dargestellt. Dort wird zusammenfassend bewertet: ,Die A 4 ist mit rund
13.500 Lkw pro Tag als eine sehr stark befahrene Route einzustufen. Die Belegung der im
ndheren Umkreis vorhandenen Raststdtten und Parkldtze wurde an unterschiedlichen Ta-
gen und zu unterschiedlichen Tageszeiten empirisch erfasst. Dabei konnte durchweg ein
hoher Belegungsgrad bis hin zu einer Uberlastung festgestellt werden, sodass ein Bedarf an
Rastpldtzen zu konstatieren ist. Darliber hinaus sprechen insbesondere die zu erwartende
weitere Zunahme des Lkw-Verkehrs, im Zuge des Neubaus der A 4 wegfallende Parkpldtze
sowie die gesetzlich vorgeschriebenen Lenk- und Ruhezeiten und die Belange der Verkehrs-
sicherheit daftir, dass weitere Rastpldtze bzw. ein Autohof erforderlich sind. ... Die geplante
Anbindung des Autohofs an das Netz an die K 16 [bzw. B 477n] ist als sinnvoll anzusehen
und durch die Lage, die Anbindung und die geplanten Nutzungen sind eher Synergie- und
Entlastungspotenziale als eine Konkurrenzsituation im Verhdltnis zu den Gewerbegebieten
in Kerpen zu erwarten.”
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Hinsichtlich der Zufahrtssituation und des Flachenlayouts sind folgende Planungsstande
bzw. Rahmenvorgaben maBgebend:
- die Gesamtflache betragt ca. 6,5 ha (einschlieBlich Griin- und Ausgleichsflachen
sowie Zu- und Abfahrt und Larmschutz)
- esist ein Autohof mit 119 Lkw-Stellplatzen und 102 Pkw-Stellplatzen geplant
- neben den Stellplatzen sind eine Tankstelle, ein Fastfood-Restaurant sowie evtl.
ein Hotel geplant

Abbildung 2: Anschlusssituation und Flachenlayout des geplanten Autohofs
(Quelle: Ingenieurbiiro Johannes Klee, Stand Marz 2017)

Der Standort ist in der vorliegenden Planung durch die K16 im Osten, die B 477n im Wes-
ten sowie die Gemarkungsgrenze Kerpen-Elsdorf im Siden begrenzt ist. Die nordliche
Grenze ergibt sich aus der Anordnung von Gebauden und Stellplatzen sowie dem erfor-
derlichen Flachenbedarf und wird dort mit einer Larmschutzwand abgeschlossen (vgl.
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Abb. 2). In der ndheren Umgebung zum Standort befinden sich die Ortslagen Kerpen-
Sindorf sowie Elsdorf-Heppendorf (vgl. Abb. 1).

Hinsichtlich des Flachenlayouts ist in erster Linie auf die Funktionalitédt sowie die Mog-
lichkeiten zur Anbindung der Anlage an vorhandene Stralen zu achten. Dabei fallt zu-
nachst auf, dass die gewdhlte Anordnung ausschlieBlich auf der Gemarkung der Stadt
Elsdorf zu einer verbleibenden Zwickelflachen zwischen dem als Kreisverkehr ausgebilde-
ten Verknipfungsknoten B 477n / K 16 / Anschlussstelle (AS) A 4 Richtung Aachen vor-
sieht. Eine Verschiebung des Standortes nach Stiiden naher zum Verknipfungspunkt Au-
tobahn — B 477n — K 16 wirde dazu fihren dazu, dass sich der Standort dann Uber die
Gemarkungsgrenze Elsdorf — Kerpen erstreckt.

Eine Verschiebung des Standortes nach Siiden bis an den Kreisverkehr wiirde die entste-
hende Verinselung vermeiden, allerdings auch eine deutliche Verklrzung des Abstands
der Zufahrt von der B 477n und dem Kreisverkehr B 477n / K 16 / AS sowie der Ausfahrt
zur K 16 und dem Kreisverkehr zur Folge haben. Eine Direktanbindung an den Kreisver-
kehr ist vor dem Hintergrund der geometrischen Anforderungen (Schleppkurven) sowie
im Interesse der Orientierung in dem Kreisverkehr nicht zu empfehlen. Zudem ist der
bestehende Kreisverkehr nicht richtlinienkonform zu einem flinfarmigen Kreisverkehr
erweiterbar. Eine Verschiebung des Standortes mit Uberschreitung der Gemarkungsgren-
ze erschwert zudem vor allem bauleitplanerische Verfahren, weil diese dann von zwei
Kommunen gleichzeitig und gleichlautend durchzufihren waren. Die geplante Anord-
nung erlaubt eine planerische Sicherung und Festlegung durch eine Anderung des Fla-
chennutzungsplans in Elsdorf sowie die Aufstellung eines entsprechenden Bebauungs-
plans durch die Stadt Elsdorf. Dieses ist als administrativ weniger aufwendig einzustufen
und sollte bevorzugt werden. Die Interessen der Stadt Kerpen kénnen im Rahmen der
Planverfahren eingebracht und bertcksichtigt werden.

Alternative Standorte im naheren wie weiteren Umfeld fir den Autohof sind bereits im
Rahmen des noch laufenden Regionalplananderungsverfahrens sowie der zugehorigen
Umweltprifung erwogen, untersucht und geprift worden (Bezirksregierung Koln 2015).
Der Umweltbericht kommt zu dem Ergebnis, dass mogliche alternative Standorte
auf der Gemarkung der Stadt Kerpen im unmittelbaren Umfeld der AS Kerpen
nordlich der A 4 ,ein erhohtes Konfliktpotenzial in Bezug auf die im direkten Um-
feld dort dargestellten Allgemeinen Siedlungsbereiche (ASB)” bergen (ebd., Seite
23/24). Sudlich der A 4 sind Grlinziige ausgewiesen, sodass dort Ziele der Raumordnung
gegen einen Standort sprechen. Zwar bestehen zwischen der Erfttalstale und der A 61
(vgl. Abb. 1) noch unbebaute, aber zu gleich auch nicht tberplante und landwirtschaftlich
genutzte sowie im Regionalplan als fir die Landwirtschaft gesicherte Flachen, sodass
dieser Standortbereich ohne aufwendige weitere Planverfahren nicht in Betracht kom-
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men. Dort besteht zwar eine gréBere Nahe zu A 61, sodass ein Autohof dort auch Bedar-
fe auf der A 61 mit geringeren Umwegen als der Standort Elsdorf abdecken kdnnte, al-
lerdings muss auch mit betrachtet werden, dass die ErfttalstraBe in Kerpen sowie die AS
Kerpen bereits hoch belastet sind. Andere Standorte auf der Gemarkung der Stadt Ker-
pen, z.B. im Gewerbegebiet Europaring, weisen keine bessere Eignung als der geplante
Standort Elsdorf auf, da diese Standorte sehr viel mehr Belastung auf bereits hoch belas-
tete Strecken im stadtischen Netz konzentrieren wirden und damit die Leichtigkeit des
Verkehrs, die Verkehrssicherheit sowie die Erreichbarkeit negativ beeinflussen wirden.
Zudem entstiinden dadurch héhere Luftbelastungen in unmittelbarer Nahe zu bestehen-
den Wohn- und Gewerbenutzungen (s.o. in diesem Abschnitt). Denkbare Standorte im
Gewerbegebiet HuttenstraBe / Karl-Ferdinand-Braun-StraBe waren auch Uber die An-
schlussstelle Elsdorf zu erschlieBen und wiirden dann héhere Verkehre im nachgeordne-
ten Netz sowie weitere Wege verursachen. Zudem ist die Flachenverfligbarkeit ausweis-
lich einer Ortsbesichtigung sowie Luftbildauswertungen dort nicht sicher gegeben.

Der geplante Standort liegt jeweils etwa 1,5 km Luftlinie von der Wohnbebauung im Els-
dorfer Ortsteil Heppendorf sowie von der Wohnbebauung in Kerpen-Sindorf entfernt.
Das Gewerbegebiet HuttenstraBe / Karl-Ferdinand-Braun-StraBe liegt nur wenige 100m
entfernt. Die Abstande zu den Wohnbebauungen sind als ausreichend grof3 anzusehen,
sodass maBgebliche und erhebliche negative Umweltwirkungen durch Larm, Gerdusche
und Abgase aus dem geplanten Autohof auf das Schutzgut Mensch nicht zu befiirchten
sind. Naheres ist im Rahmen der Umweltprifung im Rahmen der Bauleitplanung und
Genehmigung zu klaren. Durch die Anordnung einer Larmschutzwand nach Norden wird
zudem eine Larmreduzierung und Abschattung gegenliber Heppendorf erreicht. Gegen-
Uber Sindorf besteht eine teilwiese Larmabschattung durch die vorhandene Bebauung im
Gewerbegebiet HittenstraBe.

Durch die Verkehrsfiihrungen auf bestehenden Stralen, die unmittelbare Anbindung des
Autohofs an die A 4 lber die Anschlussstelle Elsdorf sowie die Zu- und Abfahrtssituation
von der B 477n (Zufahrt nur aus Stden) und auf die K 16 (Abfahrt nur Richtung Siiden)
sind keine erheblichen Auswirkungen auf die Wohnlagen aufgrund von Verkehrsbelas-
tungen und Verkehrszunahmen zu erwarten. Verkehrszunahmen von der Anschlussstelle
Bergheim-Sid zum geplanten Autohof sind aus den genannten Griinden (insb. Zu- und
Abfahrt) sowie der umwegigen und ausschlieBlich ber nachgeordnete Strecken verlau-
fende Flhrung ebenfalls nicht zu erwarten.

Die in der geplanten Anlage vorgesehenen Nutzungen (Tankstelle, Spielhalle, Hotel und
Fastfood, vgl. Abb. 2) entsprechen der Charakteristik eines Autohofs. Sie sind raumlich
konzentriert und lassen auBler den anlagetypischen Emissionen keine Belastungen der
Umgebung erwarten. Details sind im Rahmen der Umweltprifung im Zuge der Bauleit-
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planung und Genehmigung zu untersuchen. Auch aus der Nutzung der Anlagen, insb.
Tankstelle, Fastfood, Spielhalle, lassen keine wesentlichen Auswirkungen hinsichtlich zu-
satzlicher Verkehre, Kaufkraftumlagerungen o.a. auf Ortslagen, Handel- und Gewerbe etc.
Zu erwarten.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die raumliche Lage, das Flachenlayout, das Nut-
zungskonzept sowie die die duBere ErschlieBung bzw. Anbindung des geplanten Auto-
hofs sinnvoll geplant sind, keine wesentlichen zusatzlichen Belastungen fiir andere bauli-
che Nutzungen in der Umgebung erwarten lassen und verkehrlich sinnvoll sind. Auch die
Konzentration des Autohofs nérdlich der Gemarkungsgrenze Elsdorf — Kerpen ist aus
Grunden der Planrechtfertigung bzw. der Planungsverfahren sinnvoll, auch wenn dadurch
eine Zwickelflache zum Kreisverkehr B 477n / K 16 / Anschlussstelle A 4 entsteht.

2.2 Verkehrliche Beurteilung

Die Zufahrt zum geplanten Autohof ist von der B 477n aus Richtung des Kreisverkehrs B
477n / K16 / AS als Rechtsabbieger aus der B 477n geplant, die Abfahrt erfolgt vom Au-
tohof auf die K 16 in Richtung des genannten Kreisverkehrs. Diese Anbindung kann als
verkehrstechnisch gut und netztopologisch sinnvoll angesehen werden. Eine unmittelba-
re Anbindung an den Kreisverkehr B 477n / Anschlussstelle A 4 / K 16 wirde zwar die
Zufahrtswege insb. von und zur Autobahn verkiirzen, kann aber nicht empfohlen werden,
da dann ein fiinfarmiger Knoten entsteht, dessen Leistungsfahigkeit eingeschrankt wiirde
und der aufgrund des zu erwartenden hohen Lkw-Verkehrsaufkommens und der Flnfar-
migkeit einen groBen Durchmesser brauchte und daher sehr viel Flache beanspruchen
wdlrde.

Mit dieser ErschlieBungssituation ist zudem eine flachensparende und verkehrstechnisch
optimierte Losung vorgesehen. Es werden nur wenige zusatzliche Verkehrsanlagen und
Flachen bendtigt. Die Zufahrt Gber einen Rechtsabbieger vom Kreisverkehr kommend aus
der B 477n auf den Autohof ist im Hinblick auf die Leichtigkeit, Flissigkeit und Sicherheit
des Verkehrs als optimal anzusehen. Gleiches gilt fir die Anbindung der ausfahrenden
Verkehre, die Uber einen Einfahrtsreifen auf die K 16 auf den Kreisverkehr gefiihrt wer-
den. Die Lange der Verflechtungsstreifen mit etwa 60 m bis 80 m sind fir die zu erwar-
tende Verkehrsbelastung und als Verzégerungs- bzw. Beschleunigungsstreifen in unmit-
telbarer Nahe zum Kreisverkehr B 477 / K 16 / AS, wo reduzierte Geschwindigkeiten ge-
genulber der freien Strecke erwartet werden kdnnen, als angemessen zu bezeichnen. Die
Abstdnde des Beginns bzw. Endes der Verzdgerungs- und Beschleunigungsstreifen vom
Kreisverkehr mit etwa 400 m sind im Hinblick auf die Orientierung der Verkehrsteilneh-
mer als ausreichend lang einzustufen.
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Insgesamt sind mit der gewahlten Planung der Anschlusssituation des Autohofs kurze
Wege zur Anschlussstelle an die A 4 gewahrleistet und auBer der Verflechtung im Kreis-
verkehr B 477n / K 16 / AS keine weiteren Netzelemente und Verknlpfungen belastet.
Die verkehrstechnische Untersuchung des Kreisverkehrs sowie eine Beurteilung erfolgen
im nachstehenden Kapitel 3 dieses Gutachtens.

Die verkehrliche Abwicklung innerhalb der Anlage erfolgt nach Ausfahrt aus der B 477n
zunachst in einem Rechtsbogen, nach dem der eine Ausfahrstreifen in zwei Fahrstreifen
zur Separierung der Lkw und der Pkw aufgesplittet werden (vgl. Abb. 3).
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Abbildung 3: Zu- und Abfahrtssituation des geplanten Autohofs (Quelle: Ingenieurbiro
Johannes Klee, Stand Marz 2017)

Die frihzeitige Aufsplittung der Lkw- und Pkw-Strome ist grundsatzlich als positiv im
Hinblick auf die Orientierung und Verkehrssicherheit anzusehen. Da beide Fahrzeugarten
im weiteren Verlauf in unterschiedliche Nutzungsbereiche gefiihrt werden ist diese Ent-
mischung sinnvoll. In der vorliegenden Planung ist dazu zunachst ein Bereich von etwa
100 m mit getrennten Markierungen vorgesehen, bevor eine zusatzliche bauliche Tren-
nung im Zulauf auf die Tankstelle erfolgt. Sodann passieren alle Fahrzeuge die Tankstelle,
bevor die eigentlichen Parkierungs- und Rastanlagen erreicht werden. Insgesamt ist die
Sortierung nach Lkw / Pkw auch in der raumlichen Lage (Lkw im Norden (oben), Pkw im
Stden (unten) aus dem Flachenlayout und im Hinblick auf die FuBganger aus parkenden
Bussen zum Hotel/Fastfood plausibel. Im weiteren Verlauf erreichen die Lkw und Busse
dann eine Zone von Kurzzeitparkplatzen, bevor sie wieder die Ausfahrt ansteuern oder
die Langzeitparkplatze ansteuern kénnen. Von den Kurzzeitparkplatzen sind kurze Wege
zum Hotel bzw. dem Fastfood-Restaurant vorgesehen. Dieses ist als sinnvoll anzusehen
und zu begriBen. Vor allem die Anordnung der Bus-Parkplatze mit direktem Zugang
zum Hotel/Fastfood ist als glinstig, attraktiv und sicher anzusehen, da Bus-Fahrgaste hier
nur einen Fahrstreifen von Pkw Gberqueren missen.
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Die Pkw erreichen nach Passieren der Tankstelle die Stellplatze zwischen dem Tankstel-
lengebdude und dem Hotel/Fastfood-Gebdude. Die Planung der Stellplatze entspricht
dem Stand der Technik und dem Regelwerk. Auch die gesonderte Ausweisung von Stell-
platzen fir Pkw mit Anhangern sowie Behindertenstellplatzen ist zu begriiBen. Die Be-
hindertenstellplitze sind den Gebiuden sehr gut zugeordnet. Uber die jeweils erforderli-
che Anzahl der Stellplatze kann keine Aussage gemacht werden, da hierzu keine weiteren
Unterlagen Uber Bedarfsschatzungen zur Verfiigung stehen. Besonders hervorzuheben
sind die geplanten 5 Stellplatze mit Elektroladesaulen. Dieses ist als sehr positiv anzuse-
hen. Allerdings liegen keine Informationen Uber die Ladestandards (Normal-, Schnell-,
Hochleistungsladen sowie Steckertypen) vor. Es wird dringend empfohlen Multicharger
(mit verschiedenen Steckertypen — CCS, Chademo, Tesla) sowie Roamingfahigkeit zu
verwenden. Die geplante Anzahl von zunachst 5 Stellplatzen erscheint heute ausreichend,
aber auch hier wird eine Erweiterbarkeit empfohlen. Angesichts der Bedeutung der A 4
als Verkniipfung mit den Niederlanden, der bereits weiten Verbreitung der Elektromobili-
tat in den Niederlanden sowie den europaweiten Anstrengungen zur Foérderung der
Elektromobilitat wird die Anzahl von finf Stellplatzen, vor allem im Vergleich zu der ge-
planten 6 streifigen Tankstelle, als mittelfristig zu gering angesehen. Zudem sollten die
Ladeplatze besser den Gebduden zugeordnet werden, da Ladevorgdnge auch bei
Schnellladen etwa 30 Minuten dauern und die Fahrzeuginsassen in dieser Zeit eine Be-
schaftigung suchen. Insofern wird empfohlen die Elektroladesdulen der Tankstelle zuzu-
ordnen (wo die Stellplatze 13 bis 32 geplant sind), sodass hier eine modulare Erweiterung
der Ladesaulen und Stellplatze moglich wird. Zudem sollten in dem Bereich Leerrohre fur
weitere Ladesaulen und Anschliisse vorgesehen werden.

Im Bereich der Ausfahrt aus dem Autohof auf die K 16 vereinigen sich sodann mehrere
Ablaufe, namlich die Vereinigung der Pkw- und Lkw-Verkehre, die Querung eines Wirt-
schaftsweges sowie die Einfadelung in die K 16. Die Querung des Wirtschaftsweges ist
aufgrund des zu erwartenden sehr geringen Verkehrsaufkommens dort als wenig prob-
lematisch einzustufen. Dessen Erforderlichkeit ist aber unbedingt gegeben, denn er dient
der ErschlieBung der sidlich des Autohofs gelegenen landwirtschaftlichen Flache. Auch
eine Verschiebung des Anschlusses des Wirtschaftsweges an die K 16 weiter nach Siiden
wird als unglinstig eingestuft, da dann ausfahrende Verkehre des Autohofs in die K 16
einfadeln missen und der Abstand zum Kreisverkehr keine weitere Zufahrt sinnvoll zu-
lasst.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Anbindung des geplanten Autohofs an das
umgebende Verkehrsnetz sinnvoll ist und verkehrliche Konflikte minimiert. Damit wird
den Belangen der Leichtigkeit und Sicherheit des Verkehrs in besonderer Weise Rech-
nung getragen. Im der inneren Verkehrsfiihrung des Autohofs sind allerdings Optimie-
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rungspotenziale zu erkennen, die sich aber ohne Flachenmehrung und eine grundsatzli-
che Anderung der Zu- und Abfahrtssituation l&sen lassen.

In wie weit die zu erwartenden Verkehrsstrome und Verflechtungen vom vorhandenen
Kreisverkehr B 477n / K 16 / Anschlussstelle A 4 aufgenommen werden kénnen wird im
nachfolgenden Kapitel verkehrstechnisch und hinsichtlich der Leistungsfahigkeit beur-
teilt.

11
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3. Verkehrstechnische Bewertung der Anschlusssituation

Grundlagen der verkehrstechnischen Bewertung der Anschlusssituation bilden

e die Verkehrserhebung am Kreisverkehrsplatz B 477n/K 16/AS A 4 vom 14.03.2017
und

e die Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch den Autohof.

Die Verkehrserhebung dient zur Identifizierung der maBgeblichen Spitzenstunde im Be-
stand. Anhand der Uberlagerung der umgerechneten Zahlergebnisse mit der Tagesgang-
linie der zusatzlichen Verkehre durch den Autohof ergeben sich dann die zeitliche Lage
und quantitative Auspragung der Bemessungsverkehrsstarke, die als Grundlage fir die
Ermittlung der Verkehrsqualitat des Knotens nach dem Handbuch fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (HBS, 2015) benotigt wird. AbschlieBend wird diskutiert, inwie-
weit bei der ermittelten Belastungssituation Reserven fiir etwaige Verkehrszuwéachse vor-
handen sind.

3.1 Verkehrserhebung

Die Verkehrserhebung wurde am 14.03.2017 zwischen 6.00 Uhr und 9.00 Uhr sowie zwi-
schen 15.00 Uhr und 19.00 Uhr durchgefiihrt. Die Wetterverhaltnisse waren gut. Die
Sichtverhaltnisse (Identifizierung der Fahrzeugklassen) waren zwischen 6.00 Uhr und 6.30
Uhr wegen Dunkelheit noch eingeschrankt. Durch die festgestellten geringen Verkehrs-
mengen hatte dies jedoch keinen Einfluss auf die Aussagen des Gutachtens. Die Zah-
lungsergebnisse sind im Anhang des Berichts aufgefiihrt. Die Spitzenstunde befindet sich
zwischen 16.00 Uhr und 17.00 Uhr. Abbildung 4 zeigt fir die Spitzenstunde ermittelten
Fahrzeugbelastungen in Pkw-Einheiten/h.

12
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Abbildung 4: Ermittelte Spitzenstundenbelastung in Pkw-E/h

3.2 Abschitzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
Grundlagen fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens bilden
e Angaben von Tank und Rast zur Frequenz von vergleichbaren Rastanlagen,

e die ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” der
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV, 2006) sowie

e Belegungszahlen und Ganglinien von Rastanlagen aus verschiedenen Untersu-
chungen und Erhebungen (IVR, 2008; DTV, 2014; BMVI, 2017).

Grundsatzlich werden die Annahmen zur ,sicheren Seite” hin getroffen, um eine groBt-
mogliche Aussagensicherheit auch bei den natirlich gegeben stochastischen Schwan-
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kungen der Verkehrsbelastungen zu gewahrleisten. Die Nutzungsstruktur ist bereits in

Kapitel 2.1 dargestellt worden.

Fur die einzelnen Nutzungen sind fir den Bemessungstag folgende Aufkommen zu er-

warten:

Tabelle 1: Tagesaufkommen der Einzelnutzungen (ohne Verbund-/Mitnahmeeffekte)

Nutzung Tagesaufkommen Pkw Tagesaufkommen Lkw
Tankstelle/Shop 1.010 527
Hotel 20 20
Schnellrestaurant 150 50
Spielhalle 50 30
,hur” Parken (z.B. Pause) 100 200

Bei den in Tabelle 1 dargestellten Aufkommensabschatzungen sind noch keine Verbund-
und Mitnahmeeffekte® beriicksichtigt. Die Tabellen 2 und 3 zeigen die daraus resultie-
renden, nutzungsbezogenen Reduktionsfaktoren (ein Reduktionsfaktor von ,1" bedeutet
dabei ,keine Abminderung” des Aufkommenswertes, ein Faktor von 0,1 bedeutet ,90%
Abminderung”).

! Unter Verbundeffekten werden Reduktionen aus Kopplungen (z.B. Kunden, die Tanken und in
das Schnellrestaurant gehen) gefasst. Mitnahmeeffekte berticksichtigen, dass sich ein (kleiner) Teil
der Kunden und Besucher aus den Kfz rekrutieren, die bereits heute die angrenzenden Stral3en
befahren. Sie verursachen dann gegentiiber der derzeitigen Situation keine zuséatzlichen Verkehre.

14
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Tabelle 2: Faktoren zur Berlcksichtigung der Verbund- und Mitnahmeeffekte fur den Lkw-Verkehr

Nutzung Verbund Mitnahme
Tankstelle/Shop 1 1
Hotel 0,2 1
Schnellrestaurant 0,3 1
Spielhalle 0,2 1
,hur” Parken (z.B. Pause) 1 1

Tabelle 3: Faktoren zur Berlcksichtigung der Verbund- und Mitnahmeeffekte fir den Pkw-Verkehr

Nutzung Verbund Mitnahme
Tankstelle/Shop 1 1
Hotel 01 1
Schnellrestaurant 0,6 09
Spielhalle 0,2 0,9
,nhur” Parken (z.B. Pause) 1 1

15
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Insgesamt ergibt sich fir den Bemessungstag daraus ein tagliches Verkehrsaufkommen
von 1.202 Pkw/Tag und 572 Lkw/Tag.

Zur Verwendung der ermittelten Tagesbelastungswerte fiir die Bewertung der Verkehrs-
qualitdt am Knoten B 477n / K 16 / AS A 4 wurden aus den vorliegenden Untersuchungen
und Beobachtungen Tagesganglinien fir den Lkw- und Pkw-Verkehr abgeleitet. Die
Uberlagerung der zeitlich differenzierten Aufkommensprognose mit den nach HBS um-
gerechneten Ergebnissen der Verkehrserhebung ergibt die fir den HBS-Nachweis anzu-
setzende Bemessungsverkehrsstarke. Fur die durchgefiihrte Zahlung ist nach Tabelle L2-3
des HBS ein Korrekturfaktor fq von 1,11 anzusetzen. Das Belastungsbild fur die HBS-

Untersuchung ist in Abbildung 5 dargestellt.

L]
s 18 e
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Abbildung 5: Bemessungsverkehrsstarke (Prognose) in Pkw-E/h

Die Verkehrsqualitat des Kreisverkehrsplatzes ohne den Autohof liegt derzeit bei Quali-

tatsstufe ,,A” (=hochste Qualitat auf einer flinfstufigen Skala von A-F). Unter Berlicksich-
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tigung des zusatzlichen Verkehrs durch den Autohof ergibt sich nach HBS ebenfalls die

Qualitatsstufe ,A".

Tabelle 4: Ergebnisse der verkehrstechnischen Untersuchung

Analyse Prognose

Qsv @ Wartezeit Stau Reserve Qsv @ Wartezeit Stau Reserve
Zufahrt [s] [Fz] [Pkw-E/h] [s] [Fz] [Pkw-E/h]
ASS A4 A 4,5 1 827 A 52 2 733
Rtg. AC
B 477n A 54 2 685 A 6,4 3 586
Siid
K16 A 54 1 683 A 7,6 3 499
B 477n A 4.8 1 786 A 54 2 703
Nord

Erlauterung: QSV=Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs, Stau=95%-Percentil des Riickstaus

Insgesamt betrachtet ist mit dem Autohof ebenfalls eine sehr gute Verkehrsqualitat er-

wartbar. Die ausgewiesenen Reserven je Zufahrt zeigen, dass noch ausreichende Kapazi-

taten zur Aufnahme etwaiger Mehrverkehre vorhanden sein werden.

17



Oers
Schreibmaschinentext
Anlage 3

Oers
Schreibmaschinentext

Oers
Schreibmaschinentext


Anlage 3

4. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Tank und Rast GmbH plant in der Nahe der neuen Anschlussstelle Elsdorf an der A 4
zwischen dem Kreuz Kerpen und der Anschlussstelle Diiren die Anlage eines Autohofes.
Gegenstand des vorliegenden Gutachtens sind die Prifung der raumlichen Lage, des
Flachenlayouts, der geplanten Nutzungen sowie der verkehrlichen ErschlieBung und Leis-
tungsfahigkeit des benachbarten Knotens B 477n / K 16 / Anschluss A 4.

Die A 4 ist mit rund 13.500 Lkw pro Tag als eine sehr stark befahrene Route einzustufen.
Die Belegung der im naheren Umkreis vorhandenen Raststatten und Parklatze weist ei-
nen durchweg hohen Belegungsgrad bis hin zu einer Uberlastung aus, dem auch durch
den Ausbau der benachbarten Rastanlagen Aachener Land und Frechen sowie des Park-
platzes Rurscholle nur teilweise begegnet werden kann, sodass ein Bedarf an Rastplatzen
zu konstatieren ist (p:4 2013). Darlber hinaus sprechen insbesondere die zu erwartende
weitere Zunahme des Lkw-Verkehrs, im Zuge des Neubaus der A 4 wegfallende Parkplat-
ze sowie die gesetzlich vorgeschriebenen Lenk- und Ruhezeiten und die Belange der
Verkehrssicherheit dafiir, dass weitere Rastplatze bzw. ein Autohof erforderlich sind.

Hinsichtlich der inneren ErschlieBung der Parkplatze und der Verkehrsfiihrung auf dem
Gelande des Autohofs werden verschiedene Punkte benannt, die mit weiterem Planungs-
fortschritt noch diskutiert werden kénnten.

Die geplante Anbindung des Autohofs an das Netz mit der Zufahrt Gber die B 477n und
der Abfahrt tber die die K 16 ist als sinnvoll anzusehen. Die Untersuchung der Auswir-
kungen der Mehrbelastungen auf den Knoten B 477n / K 16 / Anschluss A 4 ergibt, dass
keine nennenswerten Beeintrachtigungen der Qualitat des Verkehrsablaufs zu erwarten
sind. AuBerdem weist der Knotenpunkt ausreichende Kapazitatsreserven auf.
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Regionalplan fur den Regierungsbezirk Koln,
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Anlage 4

Themen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Kommentierung der Regionalplanungsbehorde

Thema 1

Zunahme gesundheitlicher Belastungen fiir die Anwohner

Eine hohe Belastung des Schutzgutes Mensch wird angenommen.

Bereits ohne den Autohof sind die Belastungen fiir die ortsansassige
Bevdlkerung (Feinstaub, Larm, Ausstol® von Kohlendioxid, Stickoxid,
krebserregendem Quecksilber, Arsen, Larm, Licht, Aufregung) durch
Braunkohlentagebau, Kohlekraftwerke, Verbreiterung A 4, Kohlebahn,
Bahntrasse Kdln-Aachen, Verlegung A 4, Nahe der A 61 grof3; Tag und
Nacht laufende Kiihlaggregate der LKW; It Presse wir die Deponie Haus
Forst bei Kerpen Manheim wieder geoffnet — taglich etwa 110 LKW flr
die nachsten 20 Jahre von Autobahnabfahrt Elsdorf zur Deponie
unmittelbar an Elsdorf Heppendorf vorbei

Mit dem Autohof werden die Belastungen deutlich zunehmen (v.a.
Larm, Schadstoffe, Licht (Lichtsmog), Folgen z.B. Asthma,
Lungenentziindung, Krebs)

Es wird auf die zusatzlichen Belastungen des FFH-Gebiets sowie der im
Umfeld arbeitenden Menschen hingewiesen und angezweifelt, ob der
Luftreinhalteplan einzuhalten ist. Weiterhin wird beméangelt, dass es
keine optimale Zusammenarbeit zwischen den Dezernaten innerhalb
der Bezirksregierung gibt.

V.a. der Aspekt "Larm” durch die steigenden LKW-Zahlen wird fir die
Anwohner zunehmen (z.B. laufende Dieselmotoren auf dem Autohof
selbst)

Die genannten Belastungen haben die Einwohner bereits in der
Vergangenheit fur die Allgemeinheit auf sich genommen. Dies soll sich
zukUnftig durch den Autohof nicht fortsetzen.

Diese zunehmende Belastung der Gesundheit wird durch Berichte der

Vorbelastung

Dezernat 32 (Bezirksregierung Koéln) hat frihzeitig eine Stellungnahme zum Thema
Luftreinhaltung / Feinstaubbelastung von Dezernat 53 (Bezirksregierung Kéln) eingeholt.
Zur Feinstaubbelastung stellt Dezernat 53 fest, dass auch in 2016 an den Messstationen
im Bereich der Tagebaue die Grenzwerte fir Feinstaub wiederholt eingehalten wurden.
Die Umgebung des Autohofs ist landwirtschaftlich gepragt. Auf Grund der guten
Durchliftung der Umgebung (freie  Stromungsverhaltnisse) ist auch unter
Berucksichtigung des Tagebaus Hambach nicht davon auszugehen, dass die
Feinstaubgrenzwerte in Kerpen-Sindorf und Elsdorf-Heppendorf durch den geplanten
Autohof Uberschritten werden. Probleme mit Feinstaubbelastungen durch Kfz bestehen in
der Regel nur an Stralen, wo auf Grund enger Randbebauung ein schlecht durchlifteter
Schluchtencharakter und eine entsprechend hohe Verkehrsmenge vorliegen. Es liegen
keine Anhaltspunkte fir eine Grenzwertlberschreitung beziglich Feinstaub in
Heppendorf und Sindorf vor.

Larm

Zur Beurteilung erforderlicher Abstande zwischen Flachen mit gewerblich-industrieller
Nutzung und Wohngebieten in der Regionalplanung, enthalt der Abstandserlass
(Immissionsschutz in der Bauleitplanung) die entsprechenden Vorgaben. Autohdéfe sind
zwar im Anhang 1 (Abstandsliste) nicht explizit aufgeflihrt, dagegen aber vergleichbare
Betriebe, wie Betriebshéfe und Speditionen bzw. Betriebe zum Umschlag gréRerer
Gutermengen. Fir diese fordert der Abstandserlass einen Abstand von 300 m. Die
nachstgelegene Siedlung ist Uber 1.000 m entfernt. Die Einhaltung konkreter
Immissionsgrenzwerte beispielsweise durch bauliche MalRnahmen fur den Larmschutz ist
im Rahmen der kommunalen Bauleitplanung sicherzustellen.

Zur Bertcksichtigung des Larmschutzes basiert die Festsetzung der Abstande auf den
Immissionsrichtwerten nach TA Larm (Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft)
und Geruchsimmissionsrichtlinie (GIRL), die fur reine Wohngebiete Nachtwert 35 dB(A),
Tagwert 50 dB(A) vorsieht. Fir Dorfgebiete und AuRenbereichslagen (Geilrath) gelten
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Themen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Kommentierung der Regionalplanungsbehorde

WHO und des BUND bestatigt

Eine gesundheitliche Gefahreneinschatzung (auch die zukinftige mit
Autohof) erfolgt in den Planunterlagen nicht. Das Schutzgut Mensch
einschlielllich  der menschlichen Gesundheit findet in den
Untersuchungen und im  Umweltbericht nicht  ausreichend
Berucksichtigung.

Ein wie fur Heppendorf vorgesehener Schutzwall bzw. eine Hauserfront
auf dem Autohofgelande gegen den beflrchteten Larm ist fir Sindorf
(17.000 Einwohner)  nicht vorgesehen, obwohl es in der
vorherrschenden Windrichtung liegt nur weniger hundert Meter entfernt
von geplanten Autohof. Das in der Verfahrensunterlage genannte
Gewerbegebiet Kerpen Sindorf zwischen Sindorf und dem Autohof kann
als Schutz von den Anwohnern in Sindorf nicht bestatigt werden.

Zerstérung des ortsnahen Naherholungsgebietes durch umfangreichen
Verlust historischer Waldflachen (It. Umweltbericht waren die
Waldflachen vor rd. 180 Jahren rd. dreimal so groB), einzig noch
vorhandener Wald nur noch Uber eine einzige Briicke erreichbar,
Verlust von Fauna und Flora, Verlust von Radfahrwegen

Nicht das Schutzgut Mensch steht im Vordergrund der erheblichen
Auswirkungen des Vorhabens, sondern die 12 ha verlustig gehenden
schutzwrdigen Bdden, dies ist unethisch

geringere Abstandsklassen.

Abstande, Larmschutz

Der Abstand zwischen Autohof und Kerpen-Sindorf betragt auf einer Linie nordlich des
Gewerbegebietes ca. 1,4 km. Weiter sudlich (auf der Hohe des vorhandenen bzw.
zukunftigen Gewerbegebietes Geilrather Feld) betragt der Abstand ca. 1,3 km. Der
geringste Abstand zwischen dem Autohof und Elsdorf Heppendorf liegt bei 1,3 km.

Die Voraussetzungen flr die Einhaltung der o.g. Grenzwerte sind durch die
ausreichenden Abstande gegeben. Weiteres, wie die Ausgestaltung der erforderlichen
Larmschutzeinrichtungen Richtung Heppendorf und Sindorf wird im Bauleitplanverfahren
geregelt. Das Regionalplananderungsverfahren fihrt zu keiner weiteren Zerstérung von
Waldflachen.

Das Schutzgut Mensch ist im Rahmen der Umweltprifung und nach Vorgaben des
Raumordnungsgesetzes behandelt worden.

Thema 2 Bedarf

Der Bedarf fur einen Autohof wird angezweifelt

Es wird auf eine falsche Aussage im Ausschuss fur Bau und Planung
am 2.7.2013 in der Stadt Elsdorf hingewiesen, nach der die
wegfallenden BAB-Nebenanlagen ,Im Bahnert®, ,Golzheimer Bulrge*
und ,Dupenter® nicht ersetzt werden. Eine Stellungnahme des

Einige Bedenken sind auf eine falsche bzw. unvollstandige Information im Ausschuss fur
Bau und Planung am 02.07.2013 in der Stadt Elsdorf zurlGckzufuihren, die zu
Missverstandnissen gefuhrt hat. Danach wurde der Bedarf fur den Autohof damit
begrindet, dass die durch die Autobahnverlegung wegfallenden Rastplatze ,Im Bahnert",
,Golzheimer Biurge“ und ,Im Dippenter” nicht ersetzt werden kdnnen.
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Landesbetriebs Strallenbau NRW, Regionaldirektion Euskirchen zu
dem Abschnitt AK Aachen bis AK Kerpen vom 10.06.2013 belegte das
Gegenteil (einen Nettozuwachs von 220 Stellplatzen.

- Im Zuge der Verlegung der A 4 wurden verloren gegangene Park- und
Rastplatze (49 LKW-Stellplatze) bereits nachweislich ersetzt (Ausbau
Raststatte Aachener Land Nord 66 und PWC Rurscholle 203 LKW-
Stellplatze), in den Autobahnabschnitten A4 und A 61 besteht kein
Bedarf.

- Bei der Planfeststellung zur Verlegung der A4 sind verbindlich
vorgesehenen Rastanlagen (PWC) per Gerichtsentscheidung ersatzlos
entfallen.

- Die Stadt Elsdorf war im Zusammenhang mit der Verlegung der A 4
Uber Einzelheiten wie dem Wegfall der Parkplatze im FFH-Gebiet
informiert.

- Neu in Betrieb genommene Autohdfe missen bei der Ermittlung des
Bedarfs berucksichtigt werden (z.B. Frechen, Kdlner StralRe mit 80
LKW-Platzen, Firma Mundorf; Ausbau des Rastplatzes Aachener Land)

- Zur Deckung eines eventuellen Bedarfs kann ein neues Leitsystem
freier Stellplatze fur LKW-Fahrer dienen (wurde bereits getestet)

- Privatwirtschaftliche Gesichtspunkte kénnen bei der Bedarfsermittiung
keine Rolle spielen.

- Gemal der aktuellen Zahlen von StralRen NRW (10.06.2013) ist der
Bedarf an LKW-Stellplatzen Iangst geldst (TR Aachener Land, PWC
Rur-Scholle, Rastanlage Bedburger Land)

- Sollte tatsachlich ein Bedarf bestehen, muss der Bund als
Strallenbaulasttrdger seiner Verantwortung gerecht werden und eine

Tatsachlich wurde die 49 entfallenden Parkplatze durch den Ausbau der Tank- und
Rastanlage (TR-Anlage) Aachener Land und der PWC-Anlage Rur-Scholle durch 269
neue LKW-Parkplatze ersetzt, sodass auf diesem Streckenabschnitt (AK Aachen bis
AK Kerpen) ein Plus von 220 Parkplatzen zu verzeichnen ist.

Nach Aussagen des Landesbetriebs StralRenbau NRW (Stellungnahme September 2015)
ergibt sich fur diesen Streckenabschnitt im Prognosezeitraum 2025 ein Fehlbedarf von 13
LKW-Parkstanden. Viel dringlicher ist der Bedarf im Streckabschnitt AK Kerpen bis
AD Heumar, hier fehlen bis 2025 205 LKW-Parkstande. Nach Ausbau der TR-Anlage
Frechen Nord (noch nicht planfestgestellt) bleibt ein Fehlbedarf von 177 Stellplatzen. Zur
Bedarfsdeckung waren zwei PWC-Anlagen je Fahrtrichtung notwendig. Aufgrund der
besonderen Schwierigkeiten am Koélner Ring wird zurzeit nur eine Anlage je Fahrtrichtung
weiterverfolgt. Damit bleibt ein Fehlbedarf von 77 LKW-Parkstanden.

Die grundsatzliche Erforderlichkeit und Eignung des Standorts flr einen Autohof und
damit auch die im offentlichen Interesse erforderliche Bedarfsdeckung hat der
Landesbetrieb Stralen NRW in seiner o.g. Stellungnahme erlautert. Grundsatzlich ist
anzumerken, dass die Stadt Elsdorf keine Rastanlage plant, sondern einen gewerblichen
Autohof. Autohdfe sind anders als Rastanlagen auf der Grundlage kommunalen
Baurechts als gewerbliche Bauflache zu realisieren. Als private Einrichtungen sind
Autohdfe wegen der Bereitstellung von LKW-Stellplatzen ein wichtiger Teil der
StralReninfrastruktur. Sie unterliegen klar definierten Anforderungen (Zeichen 448.1 VwV-
StVO, z.B. Entfernung zur Autobahn max. 1 km, ganzjahrige und ganztagige Offnung,
mindestens 100 LKW-Stellplatze, Fachwerkstatten, Sanitareinrichtungen, ein
umfassendes Speiseangebot, Imbiss). Als Servicepunkte blndeln sie verschiedene
Dienstleistungsfunktionen fir die Logistikbranche.

Flachentausch / vorhandene Reserven

Nach Vorgabe des Bundesverkehrsministeriums werden Autohdfe erst nach
Fertigstellung in die Bilanzierung aufgenommen.
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Loésung finden und nicht die Kommune

- Im Autobahnabschnitt zwischen AK Aachen AK Kerpen besteht bis
2025 lediglich ein Bedarf von 13 LKW-Stellplatzen (kein Grund fur einen
Autohof)

- Da der Bedarf nicht gegeben ist, wird kurzerhand der weiter Ostlich
angrenzende Autobahnabschnitt zwischen AK Kerpen und AD Heumar
in die Betrachtungen mit einbezogen. Allerdings nicht bezuglich
Alternativstandorten.

- Es gibt keine Erklarung in den Unterlagen, warum nicht nur eine PWC-
Anlage geplant wird.

- Bezuglich der Bedarfszahlen sollte ein aktuelles Gutachten von Straflten
NRW angefordert werden (die Bedarfszahlen basieren auf der
Stellungnahme des Verkehrsministeriums aus dem Jahre 2011)

- Der StralRenbaulasttrager sollte ein aktuelles Gesamtkonzept zum
Bedarf vorlegen. Stralen NRW veranschlagt im betroffenen
Autobahnabschnitt bis 2020 mehr als eine Verdopplung der LKW-
Stellplatze auf PWC und Rastanlagen

- Die vom Ingenieurbliro Klee veranschlagten 120 LKW-Stellplatze und
150 PKW-Stellplatze werden angezweifelt. Der Bedarf fur diese ist
alleine durch die A4 nicht gegeben und dient ausschliellich der
wirtschaftlichen Auslastung der Anlage

- Die Anregung auf Regionalplandnderung durch die Stadt Elsdorf folgt
nicht einem begrindeten Bedarf, sondern den rein privatwirtschaftlichen
Interessen der Tank & Rast, Bonn (sollte in der Unterlage benannt
werden)

Die Errichtung von Autohdéfen fuhrt zudem zur Senkung von staatlichen Aufwendungen.
Autohofe werden privat finanziert, gebaut und betrieben, wodurch staatliche Ausgaben fiir
PWC-Anlagen verringert werden kénnen.
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Thema 3

Regionalplanerische Aspekte

Die Planung widerspricht landesplanerischen Zielen

In der Stadt Elsdorf gibt es hinreichend grolRe Gewerbeflachen. Der
geplante Autohof kommt der Stadt Elsdorf ohnehin nicht als zusatzliche
Gewerbeflache zugute, da die allgemeinen gewerblichen Nutzungen
durch die Zweckbindung ausgeschlossen werden.

Eine Abwagung zwischen 6ffentlichem und privatem Interesse hat nicht
stattgefunden. Das angebliche offentliche Interesse muss nicht durch
einen Autohof realisiert werden.

Es liegt eine unerwlinschte Freirauminanspruchnahme vor, It. neuem
LEP NRW darf Freiraum nur in Anspruch genommen werden, wenn die
Inanspruchnahme erforderlich ist — dies gilt fir den Autohof im
Gegensatz zu einem PWC nicht.

Es liegt eine unerwinschte Nahe zu ASB, BSN, FFH-Gebiet
(Entfernung 400 m, Beeinflussung des FFH-Gebietes Steinheide mit
streng und besonders geschitzten Arten von europaischer Bedeutung)
VOr.

Aspekte des Tagebaus Hambach (Artenschutzkonzept — z.B. nachtliche
Beleuchtung des Pylons stoért geschitzte Fledermausarten, sowie
,Luftreinhalteplan Hambach®) werden bei den regionalplanerischen
Beurteilungen nicht bertcksichtigt, obwohl die Bezirksregierung Koln
und nicht die Bauleitplanung daftr zustandig ist

Verschlechterung des lokalen Klimas durch den Verlust an Freiflachen
und die Versiegelung der Landschaft (schlechtere Luftqualitat,
geringere Luftfeuchte, stérkere Erwarmung, geringere néachtliche
Abkuhlung ...).

Fir einen Autohof ist die Nahe zur Autobahn (max. 1km) die wichtigste
Standortvoraussetzung. Mit der Regionalplananderung sollen die Voraussetzungen zur
Realisierung eines Autohofs und nicht eines Gewerbe- oder Industriegebietes geschaffen
werden.

Bei der Abwagung sind alle Belange zu bericksichtigen. Neben dem Freiraumschutz
fordert der Landesentwicklungsplan NRW die Regionalplanung auf, eine bedarfsgerechte
Siedlungsentwicklung zu ermdglichen. Dass die Errichtung eines Autohofes auch im
offentlichen Interesse liegt, wurde durch die Stellungnahmen des Landesbetriebs
Strallenbau NRW belegt. Eine Flacheninanspruchnahme ist dadurch und durch die
Notwendigkeit einer bedarfsgerechten Siedlungsentwicklung gerechtfertigt.

Die kirzeste Entfernung zu den ASB Heppendorf und Sindorf betragt jeweils 1,3 km.
Mit 500 m (vgl. gestrichelte Linie in der nachfolgenden Abbildung) ist ein ausreichender

Abstand zum FFH-Gebiet gewahrleistet, sodass im Rahmen der bauleitplanerischen
Umsetzung erhebliche Beeintrachtigungen vermieden werden kénnen.
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Der Autohof wird als Storfaktor fir die Siedlungsentwicklung im landlich
gepragten Stadtteil Elsdorf gesehen.

Eine Arrondierung eines bestehenden GIB (hier: Kerpen) ist nicht
gegeben, da die Stadt einer interkommunalen Entwicklung nicht
zugestimmt hat

Es gab im Vorfeld Absprachen mit dem mdglichen Investor u.a. Gber die
Hohe der Baukosten. Vorgeschriebene Ausschreibungsverfahren
wurden nicht bertcksichtig.

Der Antrag der Stadt Elsdorf auf Anderung des Regionalplanes sollte in
die Planunterlage aufgenommen werden.

Es wird erneut auf die 751 Protest-Unterschriften der Initiative
Heppendorfer Blrger gegen das Projekt hingewiesen, die mehr als
50 % der Wahlberechtigten Heppendorfer ausmachen.

Eine Anmerkung stellt die Kompetenz des potenziellen Investors ,Tank
& Rast" in Frage.

Die Stellungnahme des Bindnis 90 / Die Grinen wurde (nach
Einsichtnahme in die Akten) im Rahmen des Scopings als
Stellungnahme eines Tragers 6ffentlicher Belange gewertet, obwohl die
Partei kein Trager Offentlich Belange ist. Die Einwande der
Interessengemeinschaft Heppendorfer Birger wurden in diesem
Verfahrensschritt nicht berlicksichtigt, obwohl sie ebenfalls kein Trager
offentlicher Belange sind (Ungleichbehandlung und Verfahrensfehler).

Im Zuge des 3. Rahmenbetriebsplans sind auch artenschutzrechtliche Belange nach
Bundesnaturschutzgesetz gepruft und SchutzmaRnahmen festgesetzt worden. Im
Rahmen eines Gesamtkonzepts sollen Korridore im Wesentlichen durch Aufforstungen
geschaffen werden, um Wanderungsbewegungen beispielsweise der Fledermause zu
erleichtern. Der Bereich der Regionalplananderung ist nicht von dem Konzept betroffen.
Zum Aspekt ,ndchtliche Beleuchtung, Pylon“ vgl. Thema 11.

Im Umweltbericht wird erldutert, dass es mit der Realisierung des Vorhabens zu einer
potenziellen Beeinflussung des Bereichs als nachtliches Kaltluftenstehungsgebiet
kommen kann.

Zur Feinstaubbelastung stellt die Bezirksregierung Koln, Dezernat 53 fest, dass auch in
2016 an den Messstationen im Bereich der Tagebaue die Grenzwerte flr Feinstaub
eingehalten wurden (vgl. Thema 1).

Die Umgebung des Autohofs ist landwirtschaftlich gepragt. Auf Grund der guten
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Durchliftung der Umgebung (freie  Stromungsverhaltnisse) ist auch unter
Berlcksichtigung des Tagebaus Hambach nicht davon auszugehen, dass die
Feinstaubgrenzwerte in Kerpen-Sindorf und Elsdorf-Heppendorf durch den geplanten
Autohof Uberschritten werden.

Probleme mit Feinstaubbelastungen durch den Kraftfahrzeugverkehr bestehen in der
Regel nur an Strafen, wo auf Grund enger Randbebauung ein schlecht durchlifteter
Schluchtencharakter und ein entsprechend hohes Verkehrsaufkommen vorliegen. Es
liegen keine Anhaltspunkte fur eine Grenzwertiberschreitung durch Feinstaub in
Heppendorf und Sindorf vor. Auch die klimatischen Auswirkungen sind durch eine
Flacheninanspruchnahme von ca. 5,6 ha in einem Uberwiegend freiraumgepragtem
Umfeld als gering einzuschatzen.

Eine interkommunale Entwicklung der Flache durch die Stadte Elsdorf und Kerpen ist
trotz der Bemuhungen der Bezirksregierung Kéln wegen des fehlenden Interesses der
Stadt Kerpen nicht zustande gekommen. Der Landesentwicklungsplan NRW sieht die
interkommunale Kooperation als eine Option, nicht aber als zwingende Voraussetzung fur
die Entwicklung neuer Gewerbegebiete vor.

Verhandlungen zwischen der Stadt Elsdorf und einem mdglichen Investor iber magliche
Baukosten sind nicht Bestandteil der Regionalplananderung.

Die 24. Regionalplananderung enthalt die Ublichen Verfahrensunterlagen. Der Antrag
bzw. die Anregung auf Regionalplandnderung gehdren nicht dazu, kénnen aber bei
Bedarf bei der Bezirksregierung eingesehen werden.

Die Auswahl eines Investors ist Aufgabe der Stadt Elsdorf. Hierzu macht der
Regionalplan keine Vorgaben.

Die Stellungnahme der Bindnis 90/Die Grinen wurde gemeinsam mit allen Eingangen
aus der Offentlichkeitsbeteiligung auch der Unterschriften der Initiative Heppendorfer
Blrger berlcksichtigt und ist Bestandteil der Vorlage, die dem Regionalrat zum
Aufstellungsbeschluss vorgelegt wird.
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Thema 4

Alternativenpriifung

Die Alternativenpriifung wird als zweifelhaft angesehen

Unbekannte Eigentimer von Flachen und fehlende
Veraulerungsbereitschaft kénnen nicht zum Ausschluss potentieller
Standorte fuhren.

Angeblich wurde in Elsdorf Verkaufsbereitschaft signalisiert (auf
Nachfrage bei einem der Besitzer (kath. Kirche) wurde schriftlich
bestatigt, dass nie zur Verkaufsbereitschaft befragt wurde.

Die Wahl der alternativen Standorte erfolgte durch das Gutachten so,
dass Elsdorf als einziger Standort Ubrig bleiben musste. Z.B. wurden
Standorte in die Betrachtung einbezogen, die in Wirklichkeit Gberhaupt
nicht zur Verfligung stehen (Scheinalternativen).

Der Standort Elsdorf kann nicht aufgrund bestehender Vorbelastungen
durch den Ausbau der A 4, den Braunkohlentagebau und anderes mehr
kaum automatisch als geeigneter Standort angenommen werden, die
vom Verkehrsministerium geforderte Belastungsgerechtigkeit wird
ignoriert.

Bei der Trassenplanung der A 4 zwischen Kerpen und Duren wurde mit
der neuen Abfahrt Elsdorf die Entscheidung fir Standort in Elsdorf
bereits vorweggenommen (Vorentscheidung Uber die Kopfe des
Regionalrates hinweg), damit wurden vollendete Tatsachen zugunsten
eines privaten Investors geschaffen.

Potentielle Flachen des derzeitigen Tagebaus direkt an der Autobahn
werden im Rahmen der Rekultivierung nicht mit in die Prifung
einbezogen, obwohl sie zahlreiche Vorteile besitzen (grofiere rdumliche
Entfernung zu Wohngebieten, bereits erfolgte Inanspruchnahme aller

Der Leitfaden zur Strategischen Umweltprifung enthalt Empfehlungen zur Erstellung des
Umweltberichts. Danach sind Daten zu ermitteln, die mit zumutbarem, d.h.
verhaltnismaRigem Aufwand gewonnen werden kdnnen. Bei der Alternativenprifung geht
es um die Untersuchung vernunftiger Alternativen. Umfang und Tiefe sollen sich an den
Grundsatzen der ZweckmaRigkeit orientieren.

Im Vorfeld der Untersuchung hatte die Stadt Elsdorf die Anliegerkommunen der Autobahn
A 4 zwischen Eschweiler und Frechen gebeten, geeignete Flachen zu benennen. Die
Stadt Kerpen hatte zunachst einen Standort vorgeschlagen, der anschlieend wieder
zurlickgezogen wurde. Unter Beachtung dieser Rucklaufe wurden insgesamt 8 Standorte
untersucht. Die Kriterien ,Lage im Uberregionalen Netz' und die ,verkehrliche Anbindung
des Standortes' waren von malgeblicher Bedeutung. Weitere Kriterien, wie
Planungsrecht, Akzeptanz, Emissionen, Eigentumsverhaltnisse u.a. sind nach damaliger
Einschatzung in die Betrachtung eingeflossen. Die tatsachliche Flachenverfliigbarkeit
wurde nicht im Einzelnen Gberprtft. Die Alternativenprifung entsprach den Vorgaben des
0.9. Leitfadens insbesondere in Bezug auf die Ebene des Regionalplans und war mit
Dezernat 32, Bezirksregierung Kéln abgestimmt.

Besonders schwierig gestaltet sich nach Aussagen des Landesbetriebs Strallenbau NRW
die Bedarfsdeckung im Abschnitt AK Kerpen bis AD Heumar. Zur Bedarfsdeckung waren
in diesem Abschnitt 2 PWC-Anlagen je Fahrtrichtung notwendig. Aufgrund der
besonderen Schwierigkeiten bei der Grundstlickssuche konnte nur der Neubau einer
Anlage je Fahrtrichtung weiterverfolgt werden. Ein weiterer Ausbau vorhandener
Rastplatze auf dem gesamten Streckenabschnitt ist It. Landesbetrieb Strallenbau NRW
zurzeit nicht moglich.

Die Planung zur Verlegung der A 4 mit der Entscheidung fur die neue Anschlussstelle
Elsdorf liegt viele Jahre zurick. Eine erste Anfrage zur Errichtung eines Autohofes
stammt aus dem Jahr 2011.

Der Tagebau findet auf der Grundlage des genehmigten Braunkohlenplans statt. Im
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Schutzguter wie speziell Boden, Flora und Fauna).

- Der kostengunstigere und umweltschonendere Ausbau vorhandener
Rastplatze findet in der Alternativenprifung keine Beachtung (z.B.
Diren A 4 und Bedburger Land A 61).

- Der Alternativstandort in Elsdorf bietet It. Gutachten ,Landschaft!* kein
hohes Konfliktpotential und wird sogar von der Stadt Elsdorf praferiert.
Dieser Behauptung steht eine Unterschriftenliste von 751
Heppendorfer/ -innen gegenlber, die sich gegen den Autohof
ausgesprochen haben.

- Verschiedene potentielle Flachen wurden gar nicht betrachtet: Die
beiderseits der Autobahn vorgesehenen Parkplatze am Weiler Geilrath;
die freiliegenden Ackerflachen auf Hohe von Morschenich; der Standort
Koln-Eifeltor

- Das Gutachten zur Alternativenprifung ist unserids, weil z.B. Flachen
mit in die Betrachtung einbezogen werden, die gar nicht zur Verfigung
stehen.

- Bei der Alternativenbetrachtung fehlt der gesamte Abschnitt zwischen
dem AK Aachen und dem AD Heumar, obwohl gerade dort der
wesentliche Bedarf an LKW-Stellplatzen besteht.

- Der Untersuchungsraum wurde nicht gro® genug gewahlt. Um den
Bedarf zu begrinden, wurde auch der Autobahnabschnitt zwischen
AK Kerpen und AD Heumar in die Betrachtungen mit einbezogen.
Alternativstandorte wurden hier aber nicht gesucht.

- In der Alternativenprifung wird nicht begrindet, warum die
12 Untersuchungskriterien gleichgewichtet werden. Dies gilt v.a.
hinsichtlich des Kriteriums 6 (Stérungsfreie Nutzungen / Emissionen)
zumal es vom Gutachter selbst mit ,Nahe zu empfindlichen Nutzungen
und Konflikttrachtigkeit” beschrieben wird und damit eine besondere

Rahmen der Rekultivierung wird dort ein Restsee entstehen.

Die Einsehbarkeit der Ortsteile Elsdorf und Heppendorf ist fur die Standortentscheidung
nicht relevant. Ausschlaggebendes Kriterium ist nach StralRenverkehrsordnung die Nahe
zur Autobahn (max. 1 km).

Die Ortslage Geilrath ist immissionsschutzrechtlich anders zu bewerten als reine oder
allgemeine Wohngebiete. Fir diese Aulienbereichslagen gelten wie auch fur Dorfgebiete
geringere Abstandsklassen. Die geforderten Mindestabstande nach Abstandserlass
(300 m) werden auch hier eingehalten. Der Abstand zwischen Geilrath und dem
zukunftigen GIB mit Zweckbindung fir den Autohof betragt 700 m, zum vorhandenen GIB
Kerpen-Sindorf 500 m und zur Autobahn 300 m. Die nahegelegene A 4 ist somit fur
Geilrath der grote Larmemittent. Eine im Zusammenhang mit der Verlegung der A 4
vorgeschlagene Umsiedlung war von den Betroffenen abgelehnt worden.
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Gewichtung bekommen misste.

- Die Beschreibung der Untersuchungskriterien ist nicht ausfihrlich und
damit nachvollziehbar. Kriterien, die spezifische umwelt- und
naturschutzrelevante Sachverhalte prifen werden Uberhaupt nicht
aufgefihrt.

- Die Standorte Heppendorf und Elsdorf werden bezuglich ihrer
Einsehbarkeit von der A 4 falsch eingestuft. In Richtung KoéIn sind sie
von der Autobahn schlecht einsehbar.

- Fur die Ortslage Geilrath gibt es keinen — wie zitiert — hinreichenden
Abstand zur Wohnbebauung (namlich 1,1 bis 1,2 km zu Heppendorf
und Sindorf) (in Geilrath betragt der Abstand zum geplanten Autohof
nur 690 m).

Thema 5 Zunahme des PKW- und LKW-Verkehrs

Von einer Zunahme des PKW- und LKW-Verkehrs wird zwingend ausgegangen

- Zusatzlicher LKW-Verkehr zwischen der A 61 und der A 4 (Schleichweg
Richtung Autohof, keine Mautgebihren), u.a. auch aufgrund der
derzeitigen Beschilderung.

- Da im Ort Elsdorf-Heppendorf keine gekennzeichneten
Uberquerungsmaoglichkeiten bestehen (Ausnahme: 1 Ampel), wird die
Unfallgefahr mit Personen steigen.

- Eine wichtige attraktive Ausweichroute fehlt im Gutachten: AS
Bergheim-Sud — B 447n — Elsdorf-Widdendorf — Landstra3e Richtung
Elsdorf-Heppendorf — K 16 — Autohof).

- Zunahme des PKW-Verkehrs aus dem Umland durch Nutzung des

Zuséatzliche Verkehre

Die Beflrchtung, dass mit vermehrtem LKW-Verkehr durch Heppendorf zu rechnen ist,
kann durch die veranderte Verkehrsfliihrung (vgl. Gutachten vom Marz 2017, wird
Bestandteil der Aufstellungsbeschlusses durch den Regionalrat) weitgehend ausgeraumt
werden. Durch die Verkehrsfihrung auf den bestehenden Stral’en, die unmittelbare
Anbindung des Autohofs an die A 4 sowie die Zu- und Abfahrtsituation von der B 477n
(Zufahrt nur aus Suden) und auf die K16 (Abfahrt nur Richtung Stden) sind keine
erheblichen Auswirkungen auf die benachbarten Wohngebiete durch Verkehrszunahmen
zu erwarten.

Verkehrszunahmen in Heppendorf durch Abkurzungs- bzw. Schleichverkehr von der
Anschlussstelle Bergheim-Sid der A 61, sind aus diesen Grinden und wegen der
umwegigen und nachgeordneten Streckenfuhrung nicht zu erwarten.

Zusatzliche PKW-Verkehre aus dem Hinterland zu der Tankstelle oder zu den
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Fast-Food-Restaurants, Anreise der Arbeitnenmer des Autohofes

- Zunahme des LKW-Verkehrs, da auch Betriebe aus der Umgebung die
LKW-Service-Station in Anspruch nehmen werden, hinzu kommt der
Wirtschaftsverkehr (Zuliefererverkehr) zum Autohof

- Die zusatzliche Verkehrsbelastung wird in der Verfahrensunterlage nicht
ausreichend bertcksichtigt

- Die Abstandsmessung (der Abstand zwischen Autobahnabfahrt und
Autohof darf max. 1 km betragen) ist ungenau

- Eine Beschlussvorlage der Stadt Elsdorf betont die Bedeutung der
Anschlussstelle Elsdorf (bereits dadurch enorme Belastung der
Ortslage und ihrer Umgebung)

gastronomischen Einrichtungen sind in der Untersuchung bertcksichtigt worden. Ob die
Annahmen realistisch sind, hangt nicht zuletzt von der konkreten Ausgestaltung des
Autohofs ab. Wegen der reduzierten Flache ist die Realisierung eines Hotels oder einer
LKW-Werkstatt noch offen, sodass zurzeit lediglich die Tankstelle und ein Fastfood-
Restaurant weiteren zusatzlichen PKW-Verkehr aus der Umgebung verursachen
kénnten.

Der nach STVO erforderliche maximale Abstand von 1 km wird eingehalten.

Thema 6 Verlust landwirtschaftlicher Flache

Der Verlust landwirtschaftlicher Flache wird nicht akzeptiert, da bereits ein
hoher Nutzungsdruck auf diese Flachen besteht (bestatigt durch das
Umweltministerium NRW)

- Bereits in der Vergangenheit sind landwirtschaftliche Flachen durch den
Braunkohlentagebau und den Bau bzw. die Verlagerung von
Infrastruktur verlustig gegangen

- Im Gutachten werden einerseits Bodenwerte von 40 benannt, auf der
anderen Seite wird dort dann von fruchtbaren Ldssbdden gesprochen,
die seit ca. 7000 Jahren intensiv bewirtschaftet werden - Widerspruch

- Die Vollerwerbslandwirte verlieren ihre Existenzgrundlage; steigende
Bodenpreise machen es zudem immer schwieriger, eine betriebliche
Weiterentwicklung sicherzustellen.

Verlust von Ackerland / Landschaftsraum fir die Erholung/ hoher Nutzungsdruck
aufgrund von Vorbelastung/Belastungsgerechtigkeit

Neben dem Freiraumschutz (LEP NRW Ziel 7.1-2 Freiraumsicherung in der
Regionalplanung) fordert der Landesentwicklungsplan NRW von der Regionalplanung die
bedarfsgerechte Festsetzung von Allgemeinen Siedlungsbereichen und Bereichen fir
gewerbliche und industrielle Nutzungen (LEP NRW Ziel 6.1-1). In der Regionalplanung
geht es darum, diesen Widerspruch aufzulésen und nach Abwagung aller relevanten
Belange geeignete Standorte flr die Siedlungsentwicklung zu finden.

Fur die regionalplanerische Bewertung wird die Karte der schutzwirdigen Bdden
zugrunde gelegt. Diese weist fur den Bereich keine schutzwirdigen Béden aus. Die
Bodenwerte liegen demnach zwischen 35 und 60.

In verdichteten Ballungsraumen ist der Druck auf die Flache hoch und die
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Ausgleichsflachen bieten keinen realistischen Ersatz fir verlustig
gegangene Flachen.

Das Schutzgut Natur und Landschaft dient auch der
Nahrungsmittelproduktion und ist damit eine wichtige Lebensgrundlage
des Menschen.

Nutzungsanspriche vielfaltig. Im Sinne einer nachhaltigen Flachenplanung ist die
Regionalplanung aufgefordert, in der Abwagung allen Anspriichen, auch denen der
Nahrungsmittelproduktion, gerecht zu werden. Ein Verlust landwirtschaftlicher Flache ist
dabei oft nicht zu vermeiden.

Thema 7

Gutachten / Planunterlagen

Die erstellten Gutachten werden hinterfragt und neue Gutachten gefordert

Umweltbericht

Eine gutachterliche Untersuchung zum tatsachlichen Vorkommen
planungsrelevanter Arten fehlt, v.a. wegen der Nahe zu einem FFH-
Gebiet, es liegen keine belastbaren Informationen zu Fauna und Flora
vor (EU-Recht wird tangiert), die eine Aussage zulassen, dass wahrend
der Bauphase Konflikte mit dem Artenschutz auftreten kdnnen

Gutachten zur Bewertung des Schutzgutes Mensch fehlt und scheint im
Umweltbericht der Verfahrensunterlage nur eine untergeordnete
Bedeutung zu haben: Dinge wie die ortliche Wohnqualitat, die
Gesundheit der Bevdlkerung und die Eigentumsgite der im
Immissionsbereich des Autohofes liegenden Grundstiicke wurden nicht
ausreichend untersucht; Ein angebliches offentliches Interesse wird vor
das der Anwohner gestellt; Ein von der Stadt Elsdorf im Rahmen der
Fursorgepflicht fur ihre Blrger in Auftrag zu gebendes Gutachten wird
eingefordert

Die gesamte Quellenlage ist unvollstdndig dokumentiert (z.B. Gutachten
vom Planungsbiro ,Landschaft!“ wird in den Unterlagen zwar zitiert
aber nicht aufgefihrt.)

Die Vorgaben zur Umweltprifung sind in § 9 Raumordnungsgesetz des Bund enthalten.
Danach sind die erheblichen Auswirkungen bei der Aufstellung eines
Raumordnungsplanes in Bezug auf Menschen, Tiere, Pflanzen und die biologische
Vielfalt, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft, Kulturgiter sowie deren
Wechselwirkungen zu prufen.

Der Leitfaden zur Strategischen Umweltprifung enthalt Empfehlungen zur Erstellung des
Umweltberichts. Danach sind Daten zu ermitteln, die mit zumutbarem, d.h.
verhaltnismalkigem Aufwand gewonnen werden kdnnen. Bei der Alternativenprifung geht
es um die Untersuchung vernlnftige Alternativen. Umfang und Tiefe sollen sich an den
Grundsatzen der ZweckmaRigkeit orientieren.

Aufgrund der ausreichenden Entfernung und unter Bertcksichtigung der ggs.
erforderlichen Larmschutzmallnahmen (wird in der Bauleitplanung konkretisiert), sind
grolRere Auswirkungen auf die Wohnqualitat nicht zu erwarten.

Die Quellenangabe zum Gutachten des Planungsblros ,Landschaft! wird in der
zusammenfassenden Erklarung zum Aufstellungsbeschluss aufgefuhrt.

Zum angesprochenen Bodenwert wird auf das Thema 6 verwiesen.
Zur LKW-Stellplatzsituation vgl. Thema 2, zur Feinstaubbelastung vgl. Thema 1.

Die erforderlichen Planunterlagen einschliefllich des Umweltberichts sind vom
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Der im Gutachten genannte Bodenwert von 40 wird in Frage gestellt.
Die Werte in Elsdorf liegen im Durchschnitt bei 70

Im Umweltbericht wird nicht geniigend auf das Schutzgut Tiere
eingegangen (ein Milan Paar st ansassig, Fledermause
(Bechsteinfeldermaus) wurden beobachtet

Der Umweltbericht ist tendenziés und berlcksichtigt nicht die aktuelle
LKW-Stellplatzsituation.

Es fehlen Aussagen zu dem derzeitigen und im Jahre 2025 zu
erwartenden Belastungen der Luft mit Feinstaub und Stickstoffoxiden

Verkehrsgutachten

Das Verkehrsgutachten wird besonders kritisiert: Erfahrungswerte
anderer Autohoéfe sind nicht eingeflossen; Verkehre aus dem Um- und
Hinterland (u.a. durch den Werbepylon verursacht und die auf 130 gm
gemachten Angebote einer ,Kompaktanlage Gastronomie“ (z.B.
Backshop, Imbiss)) werden nicht bericksichtigt; das Gutachten geht
von einer FlachengréRe von ca. 9 ha aus, urspringlich war in den
Unterlagen immer die Rede von 12,6 ha; ein neues aktuelles Gutachten
des Landesbetriebs Strallenbau NRW wird gefordert.

Das Gutachten P4 geht scheinbar von einer kleineren
Nutzungsvariante aus. Es wird aber angenommen, dass der PKW-
Verkehr bei der groReren Autohof-Variante deutlich hdher liegt
(24 Stunden / Tag und 7 Tage / Woche).

Die Aktualitdt des Gutachtens der Firma Klee (Aachen) wird
angezweifelt. Es wird dort von einer Versiegelung der Flache um 50 %
gesprochen. Es ist fraglich, ob dieser Wert noch den aktuellen
Planungen des Investors entspricht.

Antragsteller zu erbringen. Da es sich nicht um o&ffentliche Auftrage handelt, sind die
entsprechenden Ausschreibungs- und Vergabevorschriften nicht zu bertcksichtigen. Die
Regionalplanungsbehdrde prift diese auf Plausibilitat.

Die Regionalplananderung definiert die Vorgaben in Bezug auf die Nutzung und
Zweckbindung. Die konkrete Ausgestaltung erfolgt in den weiteren Planverfahren.

Aufgabenstellung fur das Gutachten von Prof. Dr. Vallee war eine Standortbeurteilung fur
einen Autohof an der neuen Abfahrt Elsdorf der A 4. Dabei ging es neben Aussagen zum
Bedarf um die Prifung regionalplanerischer, verkehrlicher und lokaler Aspekte in Bezug
auf den Standort.

Die konkrete Ausgestaltung des Vorhabens ist nicht Bestandteil der
Regionalplananderung. Durch die Darstellung eines GIB mit Zweckbindung werden die
Voraussetzungen fir die kommunale Bauleitplanung bis hin zur Baugenehmigung
geschaffen.

Entsprechend der Verwaltungsverordnung Artenschutz werden auf regionalplanerischer
Ebene die Artenschutzbelange lediglich im Rahmen einer Uberschlagigen
Vorabschatzung berucksichtigt. Der Umweltbericht betrachtet (vgl. Kapitel 2.1.2) die Arten
fur deren Population die betroffenen Ackerflachen von essentieller Bedeutung sein
kénnten. Hierzu zahlen nicht die Arten, die die Flache lediglich zur Nahrungsaufnahme
uberfliegen.
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- Das Gutachten von Prof. Dr. Vallee vernachlassigt die Tatsache, dass
im Zusammenhang mit der Verlegung der A 4 220 zusatzliche LKW-
Stellplatze im Bereich AK Aachen bis AK Kerpen entstehen.

Allgemein

- Die Gutachten werden von der Regionalplanungsbehorde nicht
hinterfragt und ungepruft ibernommen.

- Die vom Investor veranlassten und Uber die Stadt Elsdorf in das
Verfahren eingebrachten Gutachten sind nicht neutral sondern
Auftraggeber freundlich.

- Das Objekt Autohof ist nicht eindeutig definiert. In der
Verfahrensunterlagen (Planbegrindung 1.2 und in der Anlage
(Gutachten Punkt4.) werden z.B. hinsichtlich Grofle und Nutzung
(insbesondere zur Kompaktanlage Gastronomie) zwei unterschiedliche
Nutzungskonzepte vorgestellt.

Thema 8 Folgekosten / Rentabilitét / Arbeitsplatze

Keine Bereitschaft, Folgekosten eines privatwirtschaftlichen Unternehmens zu
tragen

- Es wird angezweifelt, dass der Investor fir die Folgekosten aufkommt
(z.B. Ertlchtigung der K16, anderer Infrastruktureinrichtungen,
Ausgleich  der verstarkten Umweltbelastung auch fir die
Landwirtschaft).

- Lt. Pressemeldungen lasst der Birgermeister der Stadt Elsdorf den
wirtschaftlichen Nutzen eines Autohofes noch einmal prifen.

- Durch die vermehrten Verkehre werden die Ooffentlichen Strallen

Jede realisierte Neuplanung besonders fir gewerbliche Flachen erzeugt durch Zunahme
der Verkehre Abnutzungen in der Straleninfrastruktur, die durch die &ffentliche Hand zu
tragen sind. Die Versorgung mit Gutern des taglichen Lebens und damit auch die
Sicherstellung der beim Transport einzuhaltenden Ruhezeiten und die Bereitstellung
entsprechender Flachen gehdrt im weiteren Sinn zu den offentlichen Aufgaben.

Konkrete Ver- und Entsorgungsfragen sind im weiteren Bauleitplanverfahren bzw. im
Rahmen der Baugenehmigung zu klaren.

Wildparken und Vermiullung sollen durch die Realisierung eines Autohofs vermieden
werden. Das Angebot von Sanitdranlagen gehoért zu den unverzichtbaren und stark
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deutlich schneller abgenutzt und mussen mit oOffentlichen Geldern
saniert werden.

- Sollte der Autohof an das Kanalnetz Elsdorf / Heppendorf
angeschlossen werden, wird dies in Verbindung mit dem Abpumpen
des Grundwassers durch den Braunkohletagebau zu einem weiteren
Absinken des Ortsteils Heppendorf und zu Rissen und Brichen in der
Kanalisation mit entsprechenden Folgekosten fiur den Steuerzahler
fuhren.

- Notwendige Ordnungsdienste wie Ver- und Entsorgung tragt der
Steuerzahler.

- Die LKW-Fahrer werden in der Umgebung des Autohofes parken
(Wildparken), um Geld zu sparen und trotzdem die vorgeschriebenen
Ruhezeiten einhalten; die Beseitigung des anfallenden Miills tragt der
Steuerzahler.

- Die LKW-Fahrer werden aus finanziellen Grinden (Selbstversorger) das
Angebot des Autohofes nur in kleinen Teilen in Anspruch nehmen
(Tanken und Waschgelegenheit), kostenpflichtige Toilettenanlagen
werden nicht genutzt.

- Es fehlt eine Rentabilitatsprifung, die Rentabilitdt der Anlage wird
insgesamt angezweifelt.

- Zahlen zu den erwdhnten Gewerbesteuereinnahmen durch den Autohof
werden von der Stadt Elsdorf nicht beziffert (Kosten / Nutzen). Es wird
vermutet, dass es fur die Stadt Elsdorf wird es keine erhdhten
Steuereinnahmen geben wird. Aus diesem Grund lehnt die Stadt
Kerpen die interkommunale Zusammenarbeit ab, obwohl der LEP diese
Art der flachensparenden Nutzung vorsieht.

- Welche Eigentumer profitieren vom Verkauf ihrer Flachen?

frequentierten Kernelementen eines Autohofs.

Fragen der Rentabilitdt und der Steuereinnahmen gehoéren nicht zum Regelungsumfang
einer Regionalplananderung, es ist aber davon auszugehen, dass Stadt und Investor
diese im Vorfeld der Antragstellung geprift haben.

Im Regionalplanverfahren wurde der Nachweis der Realisierbarkeit des Vorhabens
erbracht. Weitere  Prifungen bzw. Aussagen zu Eigentumsverhaltnissen,
Verkaufsbereitschaft ~und  Grundstlickpreisen  sind  nicht  Bestandteil des
Regionalplananderungsverfahrens.

Die interkommunale Zusammenarbeit wird vom LEP NRW als ein Instrument regionaler
Zusammenarbeit bei Flachenengpassen empfohlen. Sie ist nach Einschatzung der
Bezirksregierung Koéln aus anderen Grinden als denen der fehlenden
Gewerbesteuereinnahmen gescheitert.

Es wird die fir einen Autohof Ubliche Anzahl an Arbeitsplatzen entstehen. Auf die
Lohngestaltung hat eine Regionalplananderung keinen Einfluss. Auch die durch den
Strukturwandel und Einzelereignisse wegfallenden Arbeitsplatze kann eine einzelne
Regionalplananderung nicht kompensieren. Hier sind Gesamtkonzepte, beispielsweise im
Rahmen der Innovationsregion Rheinisches Revier gefragt.
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Das Argument zusatzlicher Arbeitsplatze wird verneint

Tatigkeiten im geplanten Autohof (Tankstelle, Fast-Food-Restaurant,
Backshop, Imbiss, Shop, Hotel) werden v.a. durch schlecht bezahlte
Teilzeitkrafte ausgefuhrt

Die neuen Arbeitsplatze stellen keinen Ersatz fir die durch
Umstrukturierung bei RWE und der Zuckerfabrik verloren gegangenen
hochqualifizierten Arbeitsplatze dar.

GewinneinbuRen bei den ortsansassigen Unternehmen (z.B. Hotels,
Geschafte, Tankstellen) konnten einen Verlust weiterer Arbeitsplatze
verursachen und schaden der  ohnehin schwachelnden
Gewerbestruktur; die Stadt Elsdorf hat bisher kein Konzept zur
Optimierung der existierenden Gewerbegebiete und zur Angleichung
der Gewerbesteuern an den durchschnittlichen Ertrage im Rhein-Erft-
Kreis

Thema 9

Abwertung der Immobilien

Ein Werteverlust der Immobilien wird beflrchtet

Die Immobilienpreise sind bereits in der Vergangenheit durch den
Braunkohletagebau  gesunken;  Immobilienpreise  unter  dem
Durchschnitt

Negative Folgen der Ansiedlung eines Autohofes (z.B. Vermillung,
Zunahme des Verkehrs) bedingen den Verlust an Wohnqualitat und
damit den sinkenden Wert der Immobilien; Badume und Bulsche als
Toilettenersatz, Wildparken

Minderung des Lagewertes der Immobilien z.B. auch durch Licht-
Installationen des Werbespots, die bei Dunkelheit 7 Nachte / Woche

Aufgrund der ausreichenden Abstande, der geplanten Larmschutz- und
Eingrinungsmaflnahmen sowie des Ausschlusses von Schleichverkehr, sind Einflisse
auf die Immobilienpreise der umliegenden Wohnsiedlungen nicht zu erwarten.

Durch das Angebot eines Autohofs sollen negative Auswirkungen, wie Vermullung,
Wildparken, Ubernachten abseits des Autohofs u.a., die bereits im Gewerbegebiet
Kerpen Sindorf zu beobachten sind, zukinftig vermieden werden.

Die Aufstellung eines Werbepylons ist nicht Bestandteil des
Regionalplananderungsverfahrens, sondern wird in der Bauleitplanung geregelt (vgl.
Thema 11).

Die Umweltprifung nach Raumordnungsgesetz sieht kein ,Schutzgut Eigentum® vor.
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strahlt.

Die Einfuhrung der Betrachtung zu einem “Schutzgut Eigentum” wird
gewunscht

Nebenerscheinungen / Nebengeschafte von Autohdfen (Prostitution,
Drogenhandel, Diebstahl, Kriminalitat — leichte Flucht Uber Autobahn)
werden befilrchtet, da ein Autohof auch mit dem Umland verbunden ist
und nicht nur eine Ein- und Ausfahrt zur Autobahn besitzt

Eine fuRlaufige Anbindung des Autohofes an ein durch eine
stadtebauliche Entwicklungsmalinahme (Forderprojekt des Landes
NRW) geférdertes Wohngebiet in Sindorf (v.a. fir Familienwohnen) ist
widersinnig

Das soziale Geflige des Dorfes wird nachteilig beeinflusst

Verschandelung des Landschaftsbildes durch den Autohof

Die auch vorgesehenen Spielautomaten ziehen entsprechendes
Publikum mit teilweise Personlichkeitsdefiziten an

Vorhandener Erholungswert der Umgebung geht verloren

Die oben beschriebenen Zu- und Abfahrtswege sind so gestaltet, dass eine klare
Ausrichtung auf die A 4 gegeben ist. Auf den erschlielenden Stralen (B 477n und K 16)
ist Parken nicht mdglich. Die Anlage selbst wird videolberwacht. Eine negative
Einflussnahme auf das soziale Geflige der umliegenden Wohnsiedlungen ist nicht zu
erwarten.

Der Rhein-Erft Kreis hat lediglich die Prifung eines getrennt verlaufenden Radweges
vorgeschlagen.

Der Verlust des Erholungswertes durch die Inanspruchnahme einer ca. 5,6 ha grof3en
nicht zuganglichen Ackerflache ist als gering zu bewerten. Eine Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes ist nicht auszuschlieRen und ggs. durch geeignete
Kompensationsmaflinahmen im Rahmen der Bauleitplanung auszugleichen.

Thema 10 380-KV-Hochspannungsleitung

Auswirkungen der Hochspannungsleitung Die Amprion GmbH ist im Verfahren beteiligt worden und hat keine Bedenken erhoben.
Der projektierte Autohof wurde bei der Festlegung der Leitungsfihrung im Rahmen einer
Voranfrage zum Raumordnungsverfahren in einer Variante bertcksichtigt, sodass
lediglich Randbereiche der Stellplatzflachen und die Zufahrt zum Autohof in den
Schutzstreifen der Leitung hineinragen. Die Einhaltung der Schutzabstadnde des
Abstandserlasses fur Hochspannungsfreileitungen fir nicht nur zum voribergehenden

Aufenthalt von Personen bestimmte Raume, ist in der verbindlichen Bauleitplanung

- Diese Auswirkungen auf Nutzer und Beschaftige des Autohofes werden
in den Unterlagen nicht beschrieben

- Eventuell notwendige Schutzmal3nahmen werden nicht aufgefuhrt
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von
und

- Die stadtebauliche Eignung durch das Vorhandensein
Hochspannungsleitungen in den Ortslagen Frechen-Nord
Heppendorf kann ebenfalls nicht nachvollzogen werden

sicherzustellen.

Thema 11 Werbepylon

Die Auswirkungen des Werbepylons werden kritisch gesehen

- Er Uberragt mit seiner Hohe u.a. auch historische Gebaude in der
Umgebung (Kirchturm in Heppendorf).

- Er wird sich fur die Anwohner durch seine Hohe und Beleuchtung
storend bemerkbar machen.

- Auch die Fauna (v.a. Insekten, nahe gelegenes FFH-Gebiet) wird der
Pylon eine negative Wirkung haben ("Lichtverschmutzung’.

- Der geplante Erdwall kann die Auswirkungen nur begrenzt mindern.

- Es handelt sich um eine privatwirtschaftliche WerbemalRnahme.

Die StralRenverkehrsordnung regelt die Voraussetzungen und die Grofe eines
Hinweisschildes fir einen Autohof an der Autobahn. Ein Werbepylon ist danach nicht
zwingend erforderlich und auch nicht Bestandteil der Regionalplananderung.

Hohe, Ausgestaltung und Lichtemissionen regelt das nachgeordnete
Bauleitplanverfahren. Durch die Verkleinerung der Flache wird voraussichtlich eine
Larmschutzwand entstehen.

Thema 12 Unterstiitzung

Die Ansiedlung eines Autohofes wird begrif3t

- Erweiterungsoptionen sollten schon untersucht werden, da der LKW-
Verkehr noch zunehmen wird.

- Ein LKW-Leitkonzept ist erforderlich, um die Ortslagen nicht unnétig zu
belasten.

- Die Errichtung eines energetisch und umwelttechnisch modernen

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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Autohofes wie z.B. der "Griine Bahnhof in Horrem” wird begrift.

- Stellplatze fur den Schwerlastverkehr (Sonderfahrzeuge) sollten bereits
jetzt eingeplant werden.
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