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Fraktionsiibergreifender Antrag zur Verbandsversammlung des ZV NVR am 09.03.2018

Kurzfristige MaRBnahmen zur Kapazitadtssteigerung an den Knotenbahnhodfen Koln Hbf und Kdln

Messe/Deutz

1. Die DB Fernverkehr AG wird aufgefordert, zusammen mit der Nahverkehr Rheinland GmbH
(NVR) sowohl eine Analyse der Verkehrsnachfrage mit den Quellen/Zielen im Kdlner
Stadtgebiet und Umland durchzufiihren, als auch eine Auswertung der Umsteigerelationen
zwischen dem Schienenpersonenfernverkehr (DB), dem Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) und dem sonstigen Offentlichen Nahverkehr (OPNV; u.a. KVB) durchzufiihren. Ziel
ist, eine ausreichend gute Datengrundlage zu schaffen, die iber die reinen
Fernverkehrsverkaufszahlen mit den angegebenen Zielen Kéin Hbf und Kéln Messe/Deutz
hinausgehen. Erst auf dieser Basis kdnnen Entscheidungen fiir zukiinftige Fahrplan- und
Umsteigekonzepte getroffen werden und folglich eine Verteilung der DB Fernverkehrshalte

zwischen diesen beiden wichtigen Kdlner Bahnhéfen vorgenommen werden.

2. Die DB Station&Service AG (DB S&S) und die DB Fernverkehr AG werden aufgefordert, ein
Konzept fiir den barrierefreien Ausbau zwischen den beiden Fernverkehrsbahnsteigen 11
und 12 in K6ln Messe/Deutz Tief zu erarbeiten. Dabei ist der Einbau von Aufziigen und von

Forderbandern fur den Gepéacktransport zu prifen.

3. In einem weiteren Entwurfsschritt wird DB S&S gebeten, zusammen mit dem NVR und der
DB Fernverkehr AG ein Gesamtkonzept fiir den barrierefreien Ausbau des Bahnhofs Kdln
Messe/Deutz zu erstellen. Dabei sind die bereits in guter Zusammenarbeit zwischen DB S&S
und dem NVR entwickelten MaBnahmen zum barrierefreien Ausbau des Nahverkehrs am
Bahnhof Kéln Messe/Deutz zur Grundlage zu machen und um MaBnahmen fiir den
Fernverkehr zu ergédnzen. Die Stadt Koln, die Kdlner Verkehrs-Betriehe AG (KVB), die
MesseCity Kdln (Strabag Real Estate GmbH, ECE) und die Kélnmesse Ausstellungen GmbH

sind ebenfalls mit einzubinden.
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4. Die Terminallésung Kéln Hbf mit den beiden Terminals ,Dom” und ,Messe/Deutz” muss
unabhédngig von den jeweiligen AusbaumaBnahmen im Hinblick auf die kurzfristige
Umbenennung der Bahnhofe vorangetrieben werden. Hierzu soll DB S&S dem NVR konkrete

Umsetzungsschritte und Finanzierungsvorschlédge unterbreiten.

5. Die DB Netz AG wird gebeten, zusammen mit dem NVR und der DB Fernverkehr AG, im
Rahmen der ,,BMVI-Knotenstudie”, eine mogliche Filhrung von Fern- und Nahverkehrsziigen
iiber die sogenannte Kélner ,Stidbriicke” als Untersuchungsauftrag anzumelden. Hierzu sind
unterstiitzend Gesprache mit dem BMVI, mit Vertretern der Verkehrsausschiissen des Land

NRW und des Bundes zu fiihren.

Begriindungen:

Zul. Die DB Fernverkehr AG entscheidet derzeit eigenstiandig, wie viele Fernverkehrsziige sie
tiber die Hohenzollernbriicke in den Kolner Hbf fahren und dort Kopf machen lasst bzw. wie
viele Fernverkehrsziige in Koln Messe/Deutz Tief halten sollen. Die Entscheidung beruht
nach ihren eigenen Angaben lediglich auf der Anzahl der jeweils verkauften Fahrkarten mit
den Angaben des Zielbahnhofs (hier: Hbf und Kéln Messe/Deutz).

Weitergehende Analysen iber stddtebauliche Entwicklungen im rechtsrheinischen Koéln
(u.a. im Bereich der Messe-City, K6In-Milheim, Deutzer Hafen, Leverkusen Mitte und den
Stidten und Gemeinden im Rheinisch-Bergischen Kreis) finden nicht statt.

Ebenso sind keine weitergehenden Analysen iiber Umsteigerelationen zum SPNV und zum
OPNV (u.a. KVB) bekannt, so dass die DB S&S keine Aus- und Umbauentscheidungen fir
einen weitergehenden barrierefreien Bahnhof Kéln Messe/Deutz treffen kann und die
zustandigen Aufgabentrager des Nahverkehrs keine Entscheidungen fiir die

Weiterentwicklung ihrer Netze treffen konnen.

Zu 2. SeitJahren fahrt die DB Fernverkehr AG mit wenigen Fernverkehrsziigen Kéln Messe/Deutz
Tief an, ohne fiir ihre Kunden die duRerst unbefriedigende Situation des nicht barrierefreien

Zugangs zu den Fernverkehrsgleisen (Gleise 11 und 12) zu verbessern.
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Zu 3. Fir den barrierefreien Ausbau vom Bahnhof K&In Messe/Deutz (Ostliche ErschlieBung) liegt
ein gutes Konzept im Rahmen des S-Bahnausbaus Knoten Koln vor. Dieses Konzept wurde
bereits mit dem Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
vorbesprochen und erschlieBt barrierefrei alle Bahnsteige (iber den sogenannten
stddtischen KVB-Tunnel. Dieser Tunnel sollte im Rahmen der Um- und AusbaumaBnahmen
ebenfalls angepasst und zukunftsfahig ausgebaut werden, damit gleichzeitig ein adaquater
Zugang zur neuen MesseCity Koln und zum Hauptentree der Kolnmesse entsteht.
Zusitzlich soll DB S&S, die DB Fernverkehr AG und der NVR vorliegende Uberlegungen fiir
eine grundsatzliche Neuausrichtung des Bahnhofs Kdln Messe/Deutz planen. Eine erste
Begehung ist fir den 27.04.2018 zusammen mit NVR, DB S&S, DB Netz AG und DB AG

geplant. DB S&S hat dabei die Gesamtkoordination ubernommen.

Zud. Im Rahmen der Studien zum Ausbau des Knoten Koélns wurden neben
Infrastrukturausbauprojekten auch organisatorische MaRnahmen entwickelt. Eine dieser
MafBnahmen ist die sogenannte ,Terminallosung”. Hierunter wird verstanden, dass es nur
einen Kolner Hbf mit den zwei Terminals ,Dom*“ und ,Messe/Deutz” geben soll, um die
Kunden zielgerichtet ins linksrheinische bzw. rechtsrheinische Koln sowie ins Umland mit
kirzeren Umsteigemoglichkeiten zu leiten. Hierfur ist zusatzlich zum Ausbau der
Fahrgastinformation (digitale und analoge) auch die Umbenennung in den internationalen

Fahrplanauskiinften notwendig.

Zu5. Eine Filhrung von aus dem Siiden kommenden Fernverkehrsziigen tiber die Siidbriicke und
Uber die Westspange in den Kdlner Hbf hinein und weiter Giber die Hohenzollernbriicke auf
die rechte Rheinseite wiirde erreichen, dass die Fernverkehrsziige nicht mehr im Kélner Hbf
Kopf machen mussten und somit voraussichtlich mehr als sechs Minuten Reisezeit gewinnen
wirden. Sie wdren dadurch weniger verspatungsanfallig und wiirden so Trassen im Kdlner

Hbf und auf der Hohenzollernbrucke fur weitere Verkehre freigeben.
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